Предлагаемая схема предназначена для индикации снижения уровня топлива до минимального порогового уровня. Схема работает с датчиком 6212.3827, у которого отсутствуют контакты, предназначенные для зажигания сигнальной лампы снижения уровня топлива. Данная схема была разработана только «на бумаге» и не проверялась в работе. Более того, исходных данных для разработки было недостаточно, поэтому диапазон регулировки порогового значения схемы выбран достаточно большим, что бы, по возможности, максимально охватить разбросы датчиков, указателей уровня топлива и уровень топлива, при котором срабатывает сигнализация. Исходными данными для разработки были лишь сопротивления датчика топлива при полном баке – 7 Ом и при отсутствии топлива – 345 Ом. За половину бака взято значение 118 Ом. Проведя аппроксимацию зависимости сопротивления датчика от объёма (в условных единицах от 0 до 1) и взяв за пороговый уровень 10% от полного объёма, было вычислено пороговое сопротивление датчика, которое составило 290 Ом. Но и этого для полноценного расчёта схемы не достаточно. Так как невозможно определить падение напряжения на датчике из за не знания значений токов, протекающих в цепи «указатель-датчик». Призвав на помощь здравый смысл, и вычитав из книги «Автомобильные датчики, реле и переключатели. Краткий справочник» авторов В.В. Литвиненко и А.П. Майструк данные о том, что датчики температуры и логометрические указатели работают с токами 0,1 – 0,25 А, было решено ориентироваться на  максимальные токи в цепи «указатель-датчик» 0,05 – 0,1 А. Здравый смысл подсказывал, что больших токов там быть не должно, а также, что сопротивление датчика во всём диапазоне рабочих объёмов должно быть соизмеримо с сопротивлением указателя уровня топлива. Не вдаваясь в подробности вычислений, было решено регулировку порога схемы иметь в пределах 5 ÷ 12 В. Все вычисления проводились при условии, что напряжение бортовой сети – 14В. Всех этих условностей и предположений можно было бы легко избежать, если бы автор этих строк имел бы под собой «живой» экземпляр датчика и указателя уровня, а ещё лучше целый авто с количеством топлива в баке равным пороговому значению. Тогда бы просто было измерено напряжение на датчике топлива, и оно бы было принято за пороговое в схеме. А так, приходится иметь большой диапазон регулировки порога в схеме. Что, однако, позволяет разным пользователям устанавливать в больших пределах (лично под себя) уровни порогов. Теперь о схеме. Она изображена ниже.
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При разработке главное требование было – простота схемы, надёжность, малая цена и доступность элементной базы. В качестве компаратора выбран отечественный К554СА3. В принципе, подойдёт и любой другой компаратор, только необходимо убедиться, что он способен работать сразу на выходной транзистор. Возможно, придётся поставить и дополнительный усилительный каскад. Если в качестве выходного транзистора использовать «полевик» то это требование к компаратору снимается. Однако «полевик» может оказаться существенно дороже нашего КТ814В. На элементах R6, C3, VD5 собран фильтр питания компаратора с функцией защиты от перенапряжения. Напряжение стабилизации стабилитрона до 14В. В данном случае подойдёт любой другой стабилитрон на напряжение до 15В. Возможно, только придётся подобрать R6 для установки тока стабилизации. В качестве индикаторной лампы можно использовать лампу мощностью до 5Вт, но лучше (для «здоровья» выходного транзистора) миниатюрную 1Вт. Желающие использовать светодиоды в качестве индикатора (что весьма желательно) могут сэкономить на R8 и VT1, удалив их из схемы, а светодиод включив между +14В и правым выводом резистора R7 (катодом к R7, увеличив R7 в 5-10 раз). Диоды VD1-VD4 выполняют функцию параллельных ограничителей напряжения входов компаратора. Можно использовать любые отечественные импульсные диоды, главное требование – минимальный обратный ток. Регулировка порога осуществляется при помощи R2. При указанных на схеме номиналах, порог регулируется от 5,68В до 13,24В (при 14В питания). Вход схемы, т.е. выводы от R1 и R5 необходимо подключить прямо к указателю уровня топлива. Питание схемы можно взять из любого места, в том числе и с указателя уровня топлива. «Землю» схемы желательно подключить к «земле» датчика уровня топлива, но так как это трудно реализовать, то подойдёт и место «заземления» на указателе. Откалибровать порог можно следующим способом – налить в пустой бак 5-10 литров топлива (кто сколько считает нужным). Если лампочка горит, то вращать R2 (в сторону R1) пока лампочка не погаснет. Если же лампочка изначально не горела, то вращать R2 (в сторону R3) пока лампочка не загорится. Если так не получается, то возможно придётся подобрать номиналы делителя, т.е. напряжение на датчике уровня топлива вне диапазона 5,68В ÷ 13,24В и все ранее сделанные предположения были не верны, либо здравый смысл здесь меня подвёл, либо я ничего не понимаю в этой теме. Удачи в Ваших начинаниях, безаварийной езды, и пусть эта схема поможет вам не остаться без топлива на пустой дороге!

