ВЫБОР АВТОМОБИЛЬНОГО МАСЛА. FAQ ПО АВТОМОБИЛЬНОМУ МАСЛУ
Как правило в течении гарантийного срока замена масла производится на сервисной станции с использованием одобреных производителем автомобиля марок масел. Если же срок гарантии уже истек, то становится актуальной проблема грамотного выбора подходящей марки масла. А выбирать есть из чего - полки магазинов буквально "ломятся" от разнообразия продукции различных производителей. Чем же руководствоваться при выборе? 
Основой для подбора конкретной марки являются требования производителя Вашего автомобиля к применяемым маслам и жидкостям, приведенные в инструкции по эксплуатации. Обычно, помимо формальных требований (спецификаций) на используемые продукты, там также в качестве примера приводятся конкретные марки масел или ссылки на фирмы-производители смазочных материалов. Если же автомобиль уже далеко не новый и сведений, приведенных в инструкции по эксплуатации недостаточно (или они просто устарели), то Вы должны самостоятельно выбрать марку масла для двигателя или трансмиссии. При этом Вам будет необходимо подобрать:
- класс вязкости по SAE 
- класс качества по ACEA (CCMC) или API 
- решить какое масло Вы предпочтете: минеральное или синтетическое масло
- Что такое "SAE"?
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Спецификация SAE (SAE - общество инженеров-автомобилистов) является международным стандартом, регламентирующем вязкость масел. Ни о качественных характеристиках масел, ни их применении для конкретных марок автомобилей и типов двигателей спецификация SAE не говорит. 
Для примера разберем, о чем говорит, например, обозначение SAE 10W-40 для моторных масел. Обозначение класса вязкости "10W" дает нам информацию о зимнем применении данного масла (W - это начальная буква английского слова WINTER - зима). Иными словами, от правильного выбора этого параметра завистит насколько легко, а самое главное без негативных последствий, Вы сможете запустить двигатель на морозе. 
Класс вязкости "40" в нашем примере является так называемым "летним" классом и говорит о том, насколько масло способно сохранять работоспособность в высокотемпературных зонах двигателя.
Наличие только одного из рассмотренных параметров в обозначении класса вязкости по SAE говорит о том, что это сезонное масло (SAE 10W - зимнее сезонное масло, SAE 40 - летнее сезонное масло). Присутствие же в обозначении сразу двух классов (как в нашем примере - SAE 10W-40) говорит о всезезонности данного масла. 
- Как выбрать класс вязкости по SAE?
При выборе класса вязкости моторного масла необходимо следовать инструкциям завода-изготовителя Вашего автомобиля. Если же она отсутствует или не содержит подобных рекомендаций (например, если автомобиль далеко не новый и рекомендации в инструкции или уже устарели или просто отсутствуют), то можно воспользоваться следующими рекомендациями:
При выборе так называемого "зимнего" класса вязкости необходимо руководствоваться значениями средних зимних температур в регионе, где эксплуатируется Ваш автомобиль. При этом можно воспользоваться следующей таблицей, рекомендации которой совпадают с требованиями производителей автомобилей:
0W до -30 град.С и ниже 
5W до -25 град.С 
10W до -20 град.С 
15W до -15 град.С 
20W до -10 град.С 
25W до -5 град.С
Следуя этим рекомендациям Вы и Ваш автомобиль будете застрахованы от проблем с запуском в зимнее время и от негативных последствий для двигателя (таких как повышенный износ и "заклинивание" во время и сразу после запуска, когда двигатель работает в режиме масляного "голодания"), которые возникают обычно при применении масел несоответствущего класса вязкости. 
Необходимо помнить, что при каждом запуске двигателя (не обязательно на сильном морозе, а даже при плюсовых температурах) требуется некоторое время для того, что бы масляный насос прокачал масло по системе смазки и оно поступило ко всем трущимся частям. В это время двигатель как раз и будет работать в режиме так называемого масляного "голодания", о котором мы уже упоминали выше. Понятно, что при этом резко возрастает трение и износ. Таким образом, чем более масло способно сохранять текучесть при низких температурах, тем быстрее оно будет прокачано по системе смазки и обеспечит защиту двигателя. Лучшими в этом отношении являются моторные масла класса "0W".
Что касается выбора так называемого "летнего" класса, то следует отметить, что большинство европейских производителей автомобилей рекомендуют использование масел класса "40" по SAE. Это связано с высокой тепловой напряженностью современных двигателей внутреннего сгорания и наличием высоких температур, удельных давлений и скоростей сдвига в различных зонах двигателя (поршневые кольца, распределительный вал, подшипники коленчатого вала и т.д.). В этих жестких условиях масло должно сохранять вязкость, достаточную для образования масляной пленки и охлаждения пар трения. Это задача становится особенно актуальной для предотвращения повышенного износа, задиров и "заклинивания" в жару или во время длительного нахождения в "пробке" (в условиях отсутствия обдува и охлаждения двигателя потоками встречного воздуха и, как следствие, перегрева масла в картере двигателя), а также в случае перегрева двигателя из-за возможных неисправностей в системе охлаждения.
- Что такое "температура застывания" и можно ли по ней определить низкотемпературный предел применения масла зимой?
Температура застывания, приводимая обычно в разделе технических характеристик масла, получается в результате лабораторного теста и является температурой, при которой масло практически полность теряет текучесть (подвижность). На самом же деле работоспособность моторного масла теряется намного раньше уже при значительно менее низких температурах, когда оно уже потеряло способность быть прокачаным штатной системой смазки двигателя. Таким образом, при подборе масла для использования в зимнее время нужно руководствоваться не температурой застывания, а классом вязкости по SAE.
- Для всех ли марок автомобилей можно использовать моторные масла классов вязкости 5W-: и 0W-: по SAE ?
Никаких ограничений по использованию моторных масел данных классов вязкости не имеется. Эти классы подходят также и для старых и для изношенных двигателей. Исключение составляют случаи, когда производители специально запрещают применение данных классов вязкости в силу каких-то конструктивных особенностей двигателя.
Пример: двигатель объема 1300 см3 Skoda Felicia, в котором имеются особенности смазки цепи механизма газораспределения распылением масла через форсунку.
- Как правильно определить качество моторного масла?
Существуют две наиболее распространенные спецификации моторных масел по качеству: 
API - американского института нефти 
АСЕА (ССМС) - ассоциации европейских производителей.
В настоящий момент спецификация API имеет следующие классы:
-для бензиновых двигателей
SA, SB, SC, SD, SF - "устаревшие" классы
SG, SH, SJ - действующие классы, т.е. те, требования по применению которых Вы можете встретить в инструкциях по эксплуатации автомобилей начиная примерно с 89 года выпуска. Но даже если Ваш автомобиль "старше" и в инструкции рекомендуются один из приведенных выше устаревших классов (например SD или SF), нет необходимости искать масло именно с таким же классом качества по API и имеющее, соответственно, далеко не самые совершенные характеристики. Недаром рекомендации производителя автомобиля звучат примерно следующим образом: "Рекомендуется моторное масло класса не ниже (например) SF по API. Таким образом моторные масла самого последнего класса качества SJ являются абсолютно универсальными (с точки зрения API).
- для дизельных двигателей легковых автомобилей, микроавтобусов, "джипов" и т.п.
CA, CB, CC, CD - устаревшие классы
CF - действующий класс, который является универсальным(с точки зрения API) для любых дизельных двигателей легковых автомобилей, микроавтобусов, "джипов" и т.п.
Таким образом, с точки зрения API, масла, имеющие спецификацию SJ/CF, являются универсальными и подходят для любых бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей, микроавтобусов, "джипов" и т.п. (независимо от года выпуска), производители которых требуют применение масел, удовлетворяющих только лишь требованиям одного из классов по API.
В отличии от API, спецификация АСЕА наиболее полно учитывает конструктивные особенности европейских двигателей и режимы их эксплуатации в европейских условиях. Ее требования по отдельным тестам значительно превышают требования API. Предпочтение следует отдавать маркам масел, прошедшим испытания в АСЕА и получившим соответствующий класс качества по этой спецификации. В настоящий момент спецификация АСЕА имеет следующие классы:
- для бензиновых двигателей:
А1-96, А2-96, А3-96
- для дизельных двигателей легковых автомобилей, микроавтобусов, "джипов" и т.п.:
В1-96, В2-96, В3-96
Масла, одновременно удовлетворяющие классам А3-96 и В3-96 имеют самые совершенные характеристики и подходят для любых бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей, микроавтобусов, "джипов" и т.п. (независимо от года выпуска).
- Имеет ли значение порядок написания "бензиновых" и "дизельных" спецификаций в обозначениях класса качества моторных масел по API и ACEA?
Нет, не имеет. Нет никакой разницы (с точки зрения применения масел для бензиновых или дизельных двигателей), в каком порядке написаны спецификации. Например:
API SJ/CF означает то же, что и API CF/SJ;
ACEA A3-96/B3-96 означает то же, что и ACEA B3-96/A3-96
Ни о каком преимущественном применении для бензиновых или дизельных двигателей порядок написания не говорит.
- Можно ли применять современные моторные масла (в том числе синтетические), имеющие самые высокие спецификации (такие, как например SAE SJ/CF или ACEA A3-96/B3-96) для использования в подержанных автомобилях, у которых требования к маслам значительно ниже?
Конечно можно. Слишком "хорошего" масла не бывает. Чем качественней масло и чем, соответственно, выше его спецификации, тем лучше оно будет защищать даже самый "старый" или изношенный двигатель.
Исключения из этого правила см. в "В каких случаях могут возникнуть проблемы при переходе на использование синтетического моторного масла?"
- Как переходить с одной марки моторного масла на другую?
Если ранее в двигателе использовалось качественное масло (минеральное или синтетическое) производства ведущих фирм, не нарушались интервалы замены, двигатель не имеет значительных отложений, то переход на использование масла другой марки производится в соответствии с обычными рекомендациями по замене масла, которые приводятся в инструкции по эксплуатации.
Во всех остальных случаях, а именно:
если неизвестна марка залитого в двигатель масла 
если неизвестен пробег автомобиля после последней замены масла
если имеются значительные отложения на внутренних поверхностях двигателя, которые возникают обычно при использовании некачественных масел, нарушении сроков замены или попадании в масло посторонних веществ, таких как охлаждающая жидкость, специальные добавки в масло и т.п.
- необходимо произвести "промывку" двигателя.
- Как призводить "промывку" двигателя?
Относительно "промывки" нужно отметить следующее:
Во-первых, необходимость в промывке возникает не тогда, когда масло в двигателе кажется "слишком" темным и Вы думаете, что двигатель "грязный". Как раз наоборот, случается, что в двигателе имеются значительные отложения, а масло даже после нескольких тысяч километров пробега остается чистым и прозрачным. Это показатель того, что данное масло не обладает необходимыми "моющими" свойствами и его необходимо поменять.
Во-вторых, если на внутренних поверхностях двигателя имеются значительные отложения, то отмыть его полностью удастся только при полной разбоке двигателя. Никакая, даже самая агрессивная, специальная промывочная жидкость не справится с этой задачей.
В-третьих, следует иметь ввиду , что "промывка" - это длительный процесс. Даже самая агрессивная промывочная жидкость не сможет за 5-10 мин снять слой отложений, например, с клапанной крышки или с головки блока цилиндров, на поверхности которых масло (или в данном случае промывочная жидкость) попадает лишь в виде брызг. Лучше всего решить проблему с промывкой сможет обычное, обязательно качественное моторное масло (не синтетическое!), на котором, в отличии от промывочных жидкостей, можно не только "дать поработать двигателю на холостом ходу в течении 5-10 мин", но и проехать не одну сотню километров. Однако, если Вы проехали уже более тысячи километров, а отложения в двигателе еще остались, это означает, что запас моющих свойств масла уже на исходе и требуется его замена. Следовать данной схеме необходимо и далее вплоть до исчезновения отложений, после чего можно переходить на интервал замены масла, рекомендованый изготовителем.
Если же неизвестно, какое масло было залито ранее и каков пробег автомобиля на этом масле, можно рекомендовать предварительную промывку масляной системы специальным средством, которое, содержит в своем составе специальные промывочные масла, что обеспечивает качественность и одновременно "мягкость" процесса промывки. 
- Чем отличается синтетическое масло от минерального?
Отличие состоит в основном в молекулярном строении базы (основы) масла. В процессе производства синтетических масел "строятся" (синтезируются) малекулы с заданными, оптимальными эксплуатационными свойствами. Синтетические масла в отличии от минеральных имеют максимальную химическую и термическую стабильность. 
Химическая стабильность означает, что при работе синтетических масел в двигателе с ними не происходит каких-либо химических превращений (окисления, парафинизации и т.п.), ухудшающих его эксплуатационные характеристики. 
Термическая стабильность означает сохранение оптимального значения вязкости масла в широком диапазоне температур, что означает легкий и безопасный пуск двигателя на морозе и одновременно максимальную защиту двигателя в его самых высокотемпературных зонах при работе на высоких скоростях и нагрузках.
Благодаря особенностям своего молекулярного строения синтетические масла обладают более высокой (по сравнению с минеральными) текучестью и проникающей способностью.
- В каких случаях могут возникнуть проблемы при переходе на использование синтетического моторного масла?
Проблемы, связаные с переходом на "синтетику", возникают обычно в случаях, когда ранее использовались некачественные масла, нарушались рекомендованые интервалы замены или имело место попадание в масло посторонних веществ, таких как, например, охлаждающая жидкость, специальные добавки в масло и т.п. При этом в двигателе могут появится значительные отложения. 
Обычно одновременно наблюдается частичная или полная потеря эластичности (вплоть до растрескивания) уплотнительных элементов (сальников, маслосъемных колпачков и т.п.). 
В отличии от минеральных масел, которые "моют" отложения в двигателе постепенно, слой за слоем, синтетические масла (благодаря присущей им высокой текучести и проникающей способности) вызывают отслоение отложений с внутренних поверхностей двигателя, что может привести к закупориванию сетки маслоприемника, масляных каналов, работе в режиме масляного голодания и, как следствие, выходу из строя двигателя. Аналогично, в зоне сальниковых уплотнений (в том числе и из микротрещин, если таковые имеются) будут удалены все отложения и, в случае потери эластичности сальников, синтетическое масло, очистив предварительно себе "дорогу", будет вытекать из двигателя.
Таким образом, применение синтетических масел не рекомендуется в следующих случаях:
при наличии значительных отложений на внутренних поверхностях двигателя
если уплотнительные элементы (сальники, маслосъемные колпачки и т.п.) потеряли эластичность и (или) имеют микротрещины (необходимо заменить сальники)
в двигателях с сальниками с "набивкой" (ГАЗ, Газель, УАЗ, старый Renault) - возможны подтекания (однако при экстримально низких температурах, когда нет другого выхода, допускается использовать "синтетику")
в период обкатки для двигателей, требующих обкатку, т.е. "полезный износ", с целью приработки пар трения. То же касается и двигателей после капитального ремонта. В этих случаях обкатку необходимо произвести на качественном минеральном масле, после чего можно переходить на "синтетику".
в роторно-поршневых двигателях
Во всех остальных случаях применение синтетических масел не только ни в коем случае не повредит даже "старому" и изношенному двигателю, а наоборот, гарантирует его защиту и обеспечит максимально возможный срок службы.
- Как переходить на синтетическое моторное масло?
Если есть опасения, что при переходе на "синтетику" могут возникнуть проблемы, то следует придерживаться следующих рекомендаций:
1. Сначала оценить состояние двигателя, т.е. проверить наличие отложений и дефектных сальниковых уплотнений. Если в двигателе уже имеются подтекания масла, то переход на "синтетику" невозможен до ликвидации причин, их вызывающих
2. Если в двигателе имеются значительные отложения - "промыть" масляную систему двигателя
3. Если есть основания полагать, что сальниковые уплотнения потеряли эластичность (о чем, например, говорят следы подтеков в местах посадки), то переход на "синтетику" лучше отложить до ремонта двигателя и замены сальников. Если же следов подтеканий не наблюдается, то для надежности можно порекомендовать сначала перейти на использование полусинтетического масла и проехать на нем полный интервал до замены. Если и после этого подтеки в местах посадки сальников не появились, то можно переходить на использование синтетических продуктов.
- Как поступать, если в инструкции на автомобиль рекомендуются какое-либо специальное масло без указания конкретных спецификаций?
Обычно в инструкции по эксплуатации производителем приводятся требования к применяемым смазочным материалам в зависимости от температуры окружающей среды, режимов эксплуатации и т.д. Иногда, только в качестве примера, приводятся конкретные марки масел конкретных производителей. В этом случае, используя приведенные в данном буклете рекомендации, Вы сможете правильно выбрать подходящую марку масла.
Если же в рекомендациях производителя нет никаких требований к маслам, а рекомендован лишь один единственный продукт (название которого начинается в большинстве случаев с сокращенного названия фирмы-производителя автомобиля), то в этом случае владельцу такого автомобиля остается только поехать на ближайшую сервисную станцию и поменять там масло или же получить консультацию о том, где можно приобрести этот специальный продукт.
- Взаимозаменяемы ли жидкости для автоматических коробок передач (ATF)?
Некоторые жидкости взаимозаменяемы. Однако в настоящее время нет проблемы найти на полке жидкость, имеющую точно такую спецификацию, которая требуется производителем Вашего автомобиля и приводится в инструкции по эксплуатации. Например, в инструкции требуется жидкость, имеющая спецификацию Dextron IID. В этом случае для замены и доливки необходимо просто найти марку жидкости, имеющую именно эту спецификацию.
При доливке необходимо также помнить, что жидкости разных цветов не совместимы.
- Взаимозаменяемы ли антифризы различных марок?
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Большинство призводителей требуют применения для системы охлаждения охлаждающей жидкости, состоящей из 50% концентрата антифриза на основе этиленгликоля и 50% дистилированной воды. При этой концентрации температура замерзания будет составлять минус 35-40 градусов Цельсия. Рекомендуется также менять охлаждающую жидкость не реже, чем 1 раз в 2 года или после определенного пробега. 
Здесь можно дать следующие рекомендации:
1. Не рекомендуется смешивать жидкости разных марок. Это может привести к снижению защитных свойств антифриза
2. Нельзя смешивать антифризы разных цветов
3. В случае необходимости для доливки лучше использовать обычную воду, контролируя при этом плотность получаемой смеси для определения температуры замерзания
- Взаимозаменяемы ли тормозные жидкости?
Взаимозаменяемыми являются тормозные жидксти, имеющие спецификации DOT 3 и/или DOT 4. Жидкости, имеющие спецификацию DOT 5 взаимозаменяемы только между собой.
Использованные в тексте сокращения:
АСЕА - ассоциация европейских производителей автомобилей
API - американский институт нефти
ССМС - комитет изготовителей автомобилей стран Общего рынка (с 01.01.1996 г. заменен АСЕА)
SAE - общество инженеров-автомобилистов 

ИМПОРТНЫЕ МОТОРНЫЕ МАСЛА
Общие сведения

Каждый автовладелец желает максимально продлить срок службы двигателя своего автомобиля. Решающим фактором в достижении этого является качественная смазка всех трущихся деталей. Это как раз тот фактор, которым очень просто можно управлять без всякой помощи СТО и специалистов. Достаточно со знанием дела подбирать и использовать моторные масла и результат, как говорят, будет налицо. С другой стороны ошибки, неаккуратность в применении масел часто приводят к катастрофическим последствиям (заклинивание, задиры, интенсивные износы, закоксовывание поршневых колец и форсунок дизелей, засорение масляных каналов слабо-растворимыми отложениями, интенсивный нагар, ускоренное разрушение резиновых деталей и т.п.).

Особенно актуальным вопрос по моторным маслам стал в связи с расширением парка легковых автомобилей за счет иномарок. Проблема усложняется тем, что в этом парке автомобилей присутствуют практически все европейские и японские фирмы; возраст автомобилей колеблется от совершенно новых до 25-летних; у владельцев отсутствуют инструкции по эксплуатации; часто оказывается так, что за рубежом уже не выпускаются масла требуемых марок, чрезвычайно высокие цены обслуживания иномарок на СТО и т.д. Одновременно в продаже появилось очень много марок моторных масел, включая очень дорогие. Как найти сбалансированное решение по выбору масла для своего автомобиля? Для людей, желающих этот вопрос решить со знанием дела, советуем прочесть весь текст; автовладельцы, относящиеся к делу формально, найдут достаточно конкретные рекомендации применительно к своему автомобилю.

Характеристики масла

По некоторым данным, смазочные материалы впервые понадобились человеку около 6 тысяч лет назад. Многие ученые считают, что в те времена люди изобрели колесо, а потом и более-менее сложные механизмы для различных хозяйственных и военных нужд. Естественно, механизмы требовали смазки. Несмотря на то что нефть была известна человечеству с давних времен, она долго использовалась только в чистом виде. Когда нефть научились перерабатывать, из нее извлекали в основном керосин, а ценнейший, как потом выяснилось, остаток — мазут, который составляет 70— 90 % ее массы, использовали только как топливо или попросту сжигали.

Дальнейшее развитие технологии нефтепереработки позволило разделить мазут на фракции и производить из него различные масла, которые получили название минеральные или нефтяные.

Двигатели современных автомобилей отличаются высокими механическими тепловыми нагрузками и по-этому предъявляют высокие требования к качеству смазочного масла. Этого можно добиться, добавив к маслам специальные вещества, так называемые присадки, каждая из которых улучшает одно или сразу несколько свойств масла. Так, например, противоизносные присадки снижают износ трущихся деталей, моющие — уменьшают отложение «лака» на деталях и не допускают пригорания поршневых колец и т. д. В маслах современного ассортимента число вводимых присадок достигает десяти.

Никого не удивляет изобилие марок моторных и трансмиссионных масел, широко представленных на нашем рынке. Перед тем как приобрести понравившийся продукт, будь то ADDINOL, NESTE, SHELL или CASTROL, необходимо прежде всего определить принцип подбора масла для автомобиля. Все масла имеют множество показателей, которые указаны в технической характеристике, но покупателей должны интересовать только два из них: уровень качества (подойдет ли оно к автомобилю) и вязкость (годится ли для предстоящего сезона и для данного климата). Ответ на эти вопросы содержится в маркировке любого товарного сорта, принятой во всем мире системы индексации моторных масел.

По зарубежным стандартам, вязкость определяется и указывается по методике американского общества автомобильных инженеров SAE. Буквы SAE на этикетке означают, что последующие цифры характеризуют вязкость масла. Только вязкость, и ничего более. Буква W (Winter — зима) ставится в обозначениях зимних сортов. Стандарт SAE J300 предусматривает шесть зимних классов вязкости — OW, 5W, 10W, 15W, 20W, 25W, гарантирующих возможность холодного пуска и достаточную прокачиваемость при температурах от —30 °С до 5 °С соответственно. У летних сортов никакой буквы в обозначении нет, и с повышением вязкости (при t = 100 °С) они распределяются по классам SAE в следующем порядке: 20, 30, 40, 50 и 60. Для водителей, эксплуатирующих автомобиль круглый год, использовать сезонные сорта масел невыгодно из-за частой замены. Поэтому повсеместно применяются всесезонные сорта, в маркировке вязкости которых после букв SAE сначала следует зимний показатель, а затем летний. Между двумя обозначениями обычно ставят дефис или знак дроби, а иногда ничего, например, SAE 15W-40, SAE 5W/50, SAE 10W30.

Оценка качества масла

Международным языком здесь стала квалификационная система, разработанная Американским институтом нефти API. В институте регулярно проводятся испытания моторных масел всех фирм, по их результатам присваивается индекс качества в соответствии с требованиями, предъявляемыми конструкторами автомобилей.

Буквы API на этикетке предшествуют символам класса качества. Их два: шкала S — использование в бензиновых двигателях; шкала С — использование в дизельных двигателях. Ступени качественного уровня обозначаются латинскими буквами. В системе API есть восемь классов для бензиновых двигателей (А, В, С, D, Е, F, G, Н) и шесть классов — для дизелей (А, В, C, D, E, F4).

Классификация качества моторных масел по API

Для бензиновых двигателей SA-SD — отменены, не выпускаются SE — для конструкций до 1979 г. SF — для конструкций 1980— 1988 гг. SG — для конструкций 1989—1994 гг. SH (с 07.93 г.) — высший класс качества для новейших бензиновых двигателей

Для дизельных двигателей САСС — отменены, не выпускаются CS (с 1955 г.) — в настоящее время рекомендуется для двигателей легковых автомобилей СЕ (с 1984 г.) — охватывают весь спектр нагрузок CF4 (с 1991 г.) — охватывают весь спектр нагрузок

Комитет конструкторов автомобилей стран общего рынка ССМС контролирует качество масла и имеет свою индексацию. Эта организация преобразована в АСЕА, и новая спецификация АСЕА уже подготовлена, но указания ССМС еще действуют. ССМС G4 и ССМС G5 соответствуют уровням API SFnSG/SH для бензиновых двигателей; ССМС D4 и ССМС D5 соответствуют уровням API CD и CE/CF4 для дизельных. Индекс ССМС PD2 разрешает использовать эти масла в дизельных двигателях легковых автомобилей. С апреля 1989 г. не действуют классы G1 и D1, а с 1 января 1990 г. — классы G2, G3,D2,D3,PD1.

Индекс МIL-L говорит о том; что масло можно использовать в американской армии.

Некоторые сорта масел получают соответствующий сертификат JLSAC (международный комитет по стандартизации смазочных материалов) и клеймо ЕС (энергосберегающие). Такие масла уменьшают трение и позволяют экономить до 2,7 % топлива (для масел группы ЕС-II) и до 1,5 % (для масел группы ЕС-1).

Часто на упаковке встречаются номера сертификатов фирм производителей автомобилей, присваивающих их после заводских испытаний и рекомендующих использовать эти масла в производимых ими автомобилях.

Синтетические масла

Наряду с обычным минеральным маслом, продуктом прямой переработки нефти, существует масло синтетическое, полученное в результате реакции синтеза при взаимодействии различных молекул веществ животного или растительного происхождения.

Масло, приготовленное на синтетической основе, как правило, на 20—30 % дороже, зато оно обеспечивает больший пробег до очередной замены масла, а при регулярном использовании —долгую жизнь двигателю. «Синтетика» — прекрасный смазочный материал, многие его показатели превосходят аналогичные показатели масел с нефтяной основой: лучшая вязкость, меньшая испаряемость, более широкий диапазон рабочих температур, более высокая сопротивляемость окислению.

Синтетическое масло обеспечивает легкий пуск двигателя в сильные морозы и прекрасно защищает изнашивающиеся детали при больших нагрузках, позволяя экономить топливо, да и эксплуатационный расход масла снижается. Например, синтетическое масло NESTE-I 5W/50 имеет рекордно широкий диапазон рабочих температур: от —51 до +215 оС. Некоторые классы вязкости возможны только у синтетических продуктов, например, 5W — ADDINOL Super light 5W-40 или OW-CASTROL Formula SLX OW-30. Последний продукт появился в 1995 г., ему в полной мере присущи перечисленные выше достоинства: чрезвычайно благоприятная вязкостно-температурная характеристика при гарантированном обеспечении высоких смазывающих свойств в любых условиях и режимах. Масло OW-30 очень выигрывает в текучести при О °С, а при сильном перегреве (+150 °С) по вязкости его можно сравнить с гораздо более густым маслом сорта 5W-40. Следует заметить, что смешивать при эксплуатации синтетическое масло и «натуральное» нельзя, если это специально не оговаривается на упаковке.

Ведущие производители масел достигли такого уровня технологии, при котором можно смешивать синтетическое масло с другими типами моторных масел данного производителя.

Использование масла более низкого качества (например, группы Б вместо рекомендуемой Г) неизбежно приведет к снижению долговечности двигателя. По ряду причин не следует применять масла более «высоких» групп, чем рекомендованные.

Масло для малых дизелей

Среди владельцев дизельных легковых автомобилей распространено ошибочное мнение, что для их моторов подходит любое дизельное масло. К тому же такое суждение часто поддерживается продавцами дешевых дизельных масел для большегрузных транспортных средств. Нередко желание повысить объем сбыта идет вразрез с рекомендациями по использованию таких масел.

Покажем разницу между двигателями легковых и грузовых автомобилей. Мотор легкового автомобиля должен быть легким и небольшим, для грузовиков это требование не столь важно. Чтобы установить дизельный двигатель в легковом автомобиле, его габариты не должны превышать размеров бензинового мотора. Малый диаметр поршней и цилиндров, небольшой рабочий объем существенно ухудшают условия смесеобразования и сгорания по сравнению с большим дизелем. Чтобы получить достаточную мощность при малом размере мотора, приходится в несколько раз увеличивать обороты.

Например, для достижения номинальной мощности 2-литрового двигателя необходимо 4000—4500 об/мин, а для 12-литрового — 1900—2100 об/мин. В результате повышаются механические нагрузки от инерционных сил на детали двигателя и разделяющую их масляную пленку, а время смесеобразования резко сокращается. Поэтому дизели легковых автомобилей часто выполняют дополнительными («вихревыми») камерами сгорания. Существенный недостаток такой конструкции — образование большого количества сажи. Следовательно, вязкость масла в двигателях с вихревыми камерами повышается гораздо быстрее. К тому же в разделенных камерах сгорания частицы сажи гораздо крупнее. Это значит, что для поддержания их во взвешенном состоянии необходимо масло с более высокими диспергирующими свойствами.

В последние годы для повышения мощности на малых дизелях чаще применяют турбонаддув. Давление воздуха во впускном коллекторе за турбокомпрессором превышает атмосферное в 1,8—2 раза, в цилиндрах на протяжении всего цикла оно выше, чем снаружи. Поэтому у современного дизеля по сравнению с безнаддувным вариантом газы активнее прорываются в картер. Если к этому добавить повышенную температуру деталей поршневой группы и проблемы с охлаждением подшипника турбокомпрессора (с частотой вращения до 40 000 об/мин), то можно сказать, что условия работы масла резко ухудшаются, а это приводит к его ускоренному старению.

К малым дизелям также предъявляются высокие экологические требования. Чтобы уложиться в нормативы, используют катализаторы, рециркуляцию выхлопных газов. Это также ужесточает условия для действия масла.

Сроки замены масла на малых дизелях обычно гораздо меньше, чем для большегрузных автомобилей. Если на грузовых автомобилях высококачественные масла типа Castrol Turbomax допускается заменять через 45 000 км, а синтетическое дизельное масло Castrol Syntruck — через 90 000 км, то для малых дизелей это в среднем 10 000— 15 000 км.

Из сказанного выше следует, что для малого дизеля нужно специальное масло.

Приобретая масло для легкового автомобиля, нужно ознакомиться с маркировкой на упаковке. Солидные производители автомобильных масел обязательно указывают все классификации и спецификации, которым отвечает данный продукт. К примеру, моторное масло Castrol GTX5 Lightec имеет маркировку SAE 10W-40 API SJ/CF, ACEA АЗ-96, ВЗ-96, VW 00, VW 00. Из этой маркировки следует, что масло имеет класс вязкости 10W-40, класс качества по API — высший для бензиновых SJ (введен с октября 1996 г.) и дизельных CF. Дополнительно приведена классификация АСЕА(Ассоциация европейских производителей автомобилей), введенная с 1 января 1996 г. АЗ-96 — высший класс для бензиновых, а ВЗ — высший класс для дизельных двигателей. Кроме того, масло соответствует последним требованиям «Фольксваген» VW 505.00 и может применяться во всех легковых автомобилях «Мерседес-Бенц».

Таким образом, на этикетке моторного масла указываются:

1. Фирма-изготовитель масла.

2. Название масла.

3. Гpyппa качества по классификации API. Например, SG — масло высшего качества для бензиновых двигателей; СЕ — масло высшего качества для дизелей.

4. Маркировка по SAE (вязкостные свойства). Например: SAE 5W — чисто зимнее масло; SAE 40 — чисто летнее масло; SAE 15W-40 — всесезонное масло.

5. Основа масла: синтетическое, полусинтетическое, на минераль-ной основе.

6. Номер или индекс партии масла.

7. Дата изготовления.

Например:

1. ВР (British Petroleum)

2. Visco2000

3. SG/CC

4. SAE 15W-40

5. Min. (минеральное)

6. № 234567/96

7. 31.01.1998

Современные моторные масла, в отличие от чистых минеральных масел (без присадок), заметно темнеют уже через короткое время работы в двигателе. Это потемнение объясняется особенностями свойств масла, является вполне нормальным и не служит сигналом о загрязнении масла и необходимости его замены.

Как бензин попадает в масло Путей проникновения бензина в масло два (основной — через бензонасос). Нижняя его диафрагма защищает верхние от картерных газов, а в случае разрыва верхних — не допускает, чтобы бензин попал в картер. Поэтому необходимо периодически контролировать состояние диафрагм, это в ваших интересах.

Второй путь — через карбюратор, если в нем ненадежен запорный (игольчатый) клапан поплавковой камеры. В этом случае автомобиль может работать на «нагруженных» режимах, т. е. при большом расходе бензина. Когда потребление бензина снижается (например, на холостом ходу), его уровень в поплавковой камере начинает возрастать из-за негерметичности клапана, вплоть до переполнения карбюратора. Как правило, это сопровождается неизбежными при переобогащении смеси эффектами — темным дымом выхлопа, увеличенным содержанием СО, снижением оборотов холостого хода и даже полной остановкой двигателя.

Чтобы под карбюратором не скапливался слившийся бензин, для его отвода служит дренажная трубка, встроенная в коллектор. Но при ее засорении (а это бывает нередко) практически все излишки бензина попадают в цилиндры двигателя (если горячего, то они практически полностью испаряются). А вот при пуске холодного двигателя (при указанном выше дефекте) бензин по стенкам цилиндров стекает в картер, где смешивается с маслом. В дальнейшем при работе двигателя содержащийся в масле бензин тоже испарится, поэтому заметить его удается не всегда. Если вы попробуете обнаружить бензин, слив масло сразу после нескольких минут езды с высокой скоростью, то там его практически не окажется, хотя при пуске холодного двигателя вы отчетливо ощущаете его запах. Поэтому иностранные производители советуют при городской эксплуатации регулярно выезжать на скоростную трассу и совершать по ней получасовые поездки для удаления из масла попавшего туда при частых запусках двигателя бензина.

Высокий процент содержания бензина в масле, как правило, выдает вспыхивающая на холостых оборотах лампочка аварийного давления в системе смазки.

Выбор

При выборе моторного масла для иностранного автомобиля прежде всего надо руководствоваться указаниями инструкции по эксплуатации в зависимости от сезона (зима — лето).

Для двигателей, форсированных с турбонадувом, многоклапанных необходимо применять масло высших групп качества SG, SH, CD, СЕ. Для иномарок выпуска с 1988 года и позже масла производства СНГ применять не рекомендуется. Различные добавки, присадки скорее всего могут только ухудшить комплекс качества хорошего импортного масла. Кроме этого существует опасность появления твердых отложений в смазочной системе двигателя, засорение фильтра и т.д.

Покупка

Предпочтение при покупке надо отдавать товарам известных фирм в специализированных магазинах. Ряд менее известных фирм производят моторные масла по лицензиям. Они дешевле, но по качеству мало уступают оригиналам. Бывают в торговле и масла весьма посредственного качества в хорошо оформленной таре с маркировками, соответствующими высоким группам качества. Это — подделки! Руководствуйтесь следующими правилами: покупайте масла в солидных магазинах: на рынках имейте дело с торговцами, имеющими стационарные торговые точки; не гипнотизируйтесь внешним видом упаковки, в сомнительных случаях лучше отказаться от покупки. Не стесняйтесь спросить о документах, подтверждающих качество масла. Обычно это сертификат соответствия или качества. Если это ксерокопия сертификата, то она должна иметь утверждающую надпись с оригиналом оттиска печати органа сертификации, ответственного за удостоверение качества (а не фирмы-продавца). На сертификате должен быть указан номер партии масла, в точности соответствующий номеру партии на упаковке.

Владельцам автомобилей АЗЛК, ВАЗ мы также со ветуем не отказываться от возможностей увеличить срок службы двигателя машины путем применения высококачественных масел.

Хранение

Моторное масло должно храниться в герметичной таре, предохраняю-щей его от взаимодействия с воздухом и, самое главное, от попадания влаги. Вода, которая попала в масло даже в незначительном количестве (несколько граммов на килограмм масла), приводит к деструкции и выпаданию присадок в виде осадка. Масло необратимо теряет качество, восстановить его нельзя.

Практически для хранения масла подходят обычные канистры с исправной прокладкой под крышкой и пластмассовые банки с плотно завинчивающимися пробками. Посуду с маслом желательно держать в прохладном месте.

При соблюдении этих правил масло может храниться до 5 лет и не потеряет качества. Масло, которое долго хранилось, перед употреблением следует тщательно перемешать.

МОТОРНЫЕ МАСЛА СНГ

Моторные масла производства стран СНГ в целом по качеству значительно уступают зарубежным. Более того, аналогов зарубежным маслам высшего качества вообще не производится.

По действующей классификации все масла, предназначенные для двигателей внутреннего сгорания, называются моторными и в зависимости от рекомендуемых областей применения подразделяются на шесть групп (А, Б, В, Г, Д, Е). Для двигателей автомобилей используются только масла групп Б, В, Г; масла других групп для этой цели непригодны, поэтому для автолюбителей они практического интереса не представляют. Внутри каждой группы масла подразделяются на марки.

Условное обозначение масла состоит из буквы М, числа, указывающего величину вязкости масла, буквы, определяющей группу масла, а также индексов 1 или 2, обозначающих, что масло предназначено для карбюраторных двигателей или дизелей. Отсутствие индекса свидетельствует о том, что масло можно применять для обоих типов двигателей. Буква И после обозначения группы указывает на то, что в масле содержатся импортные присадки.

Например, возьмем масло М-8Г1. Буква М здесь означает, что это масло моторное, цифра 8 — характеристика вязкости, буква Г с индексом 1 показывает, что масло относится к группе Г и предназначено для смазывания высокофорсированных карбюраторных двигателей.

Свои особенности имеют обозначения так называемых загущенных масел, которые отличаются низкой зависимостью вязкости от температуры. Например, масло марки М-6у/10Г1. Здесь цифра 6 — условный класс вязкости при температуре 18 °С, буква у означает, что масло имеет загущающую присадку и предназначено для применения зимой, а также всесезонно, цифра 10 характеризует вязкость масла при 100°С, буква Г с индексом 1 показывает, что масло относится к группе Г и предназначено для смазывания высокофорсированных карбюраторных двигателей.

Вязкость

4 По показателям вязкости масла СНГ подразделяются на 22 класса: четыре зимних класса (3,4, 5, 6), семь летних(6—20) и одиннадцать всесезонных (3 3/8—6 3/ 16). Номер класса соответствует численной величине средней кинематической вязкости масла данного класса.

Маркировка

Всесезонные масла имеют смешанный индекс. Вначале идет показатель зимнего класса и затем через дробную черту показатель летнего класса.

Маркировка моторного масла производства СНГ начинается с буквы «М» (моторное); далее следует число, соответствующее классу вязкости; в конце расположена буква, характеризующая уровень качества. Например: М12П — летнее масло для бензиновых двигателей с вязкостью 12 и уровнем качества Г1; М6 3/12Г1 — всесезонное масло с вязкостными свойствами 6 3/12 и уровнем качества Г1.

Соответствие импортных и российских масел

При малых пробегах масло следует менять один раз в год независимо от пробега. У дизельных двигателей пробеги между сменами моторного масла в два раза меньше, чем для бензиновых двигателей.

Применение масел различных типов крайне нежелательно (при полной замене); смешивать масла различных типов нельзя.

Моторные масла одного типа, но различных марок смешивать не рекомендуется. Масла одного типа и марки, но различной вязкости смешивать можно.

При переводе двигателя на моторное масло другого типа следует выполнить операцию промывки двигателя специальными моющими маслами. Промывку смазочной системы следует выполнять, если на деталях двигателя (например, на крышке головки блока, маслоотражателях, корпусах подшипников) образуются вязкие смолистые труднорастворимые отложения. Промывка может быть выполнена и обычным моторным маслом, которое в этом случае заменяется через 300—500 км пробега.

На качество работы двигателя влияет множество факторов, наиболее важными из которых являются качество и характеристики моторного масла. От него зависит не только надёжность, но и его ресурс двигателя. К тому же в холодное время года от него зависит и максимально низкая температура, при которой вы сможете без проблем завести свой автомобиль. 

Вязкость

Основной характеристикой масла является его вязкость. Одной из самых распространенных систем классификации стал стандарт SAE J300 американской ассоциации автомобильных инженеров (Society of Automotive Engineers - SAE), в соответствии с которым моторные масла делятся по степени вязкости и её зависимости от температуры.

При низких температурах масло густеет, затрудняя пуск двигателя. К тому же система смазки не циркулирует должным образом, тем самым снижая степень защиты деталей двигателя. При высоких температурах, наоборот, масло теряет свою вязкость, что также ухудшает эффективность смазки. Поэтому в идеале масло должно быть достаточно «жидким» зимой, но, в то же время, относительно «густым» летом.

В классификации SAE масла разделены на 6 зимних классов (0W, 5W, 10W, 15W, 20W, 25W; W - означает winter, зима) и пять летних (20, 30, 40, 50, 60). Чем больше значение каждого из чисел, тем выше вязкость масла. Если масло пригодно для всесезонной эксплуатации, в обозначении используются оба класса, например, 10W 40, где первое число обозначает зимний класс, а второе - летний.

Масло исследуется на специальных стендах, где определяется его вязкость при низких и высоких температурах. При низких узнают минимальную температуру «проворачиваемости» двигателя и «перекачиваемости» масла. А при высоких определяют вязкость околопредельных режимов при температурах 100 и 150 градусов Цельсия. Тем самым устанавливается степень надёжности смазывания при высоких температурах. Итоговый класс определяет температурный диапазон использования.

Казалось бы, следуя классификации SAE, чем ниже первое число, и выше второе - тем лучше. А самое хорошее масло для двигателя - 0W 60. Но совместить лучшие летние и зимние свойства совсем не просто и подобного масла пока не существует. Поэтому при выборе необходимо искать некий компромисс исходя из климатических условий, в которых будет эксплуатироваться автомобиль.

Но и такой подход всех проблем не решает, ведь при разработке автомобиля завод-изготовитель разрабатывает свой двигатель под заранее определённую вязкость применяемого масла. И отклонение от этих параметров может пагубно сказаться на его ресурсе. Поэтому выбирать масло следует, в первую очередь, исходя из рекомендаций завода-изготовителя.

СИНТЕТИКА, ПОЛУСИНТЕТИКА ИЛИ «МИНЕРАЛКА»?
По типу основы, на котором сделано масло, его можно разделить на синтетическое, минеральное и полусинтетическое.

Основа для минерального масла - побочный продукт процесса перегонки нефти, в результате которого образуется и бензин, и дизельное топливо. Для синтетического масла её создают путём химического синтеза. А основа полусинтетического - это смесь основ минерального масла и синтетического. Добавляя в базовую основу различные химические «присадки», производитель получает масла с необходимыми свойствами.

Как уже упоминалось, классификация SAE определяет вязкостные параметры свежего масла. Это очень важный показатель, но не единственный. Кроме того, очень важна стабильность характеристик на протяжении всего срока эксплуатации масла, его моющие, противоизносные и другие свойства. Как раз по этим показателям впереди прочих оказывается синтетическое масло. Во-первых, ему проще придать необходимые вязкостные свойства, а во-вторых, оно отличается более высокой стабильностью характеристик. В минеральном масле под воздействием температур присадки быстро теряются, и его свойства могут меняться.

Немаловажную роль играет и качество масла. Даже «настоящая» синтетика с неплохими характеристиками может уступать качественному минеральному маслу, не говоря уже о поддельной продукции. А этот вопрос также стоит очень остро - моторное масло является одним из самых подделываемых товаров, поэтому его приобретение в подозрительных и неспециализированных местах может очень плачевно сказаться на ресурсе двигателя.

Соображения вроде «синтетика - слишком жидкое, течь будет» ошибочны. «Текучесть» определяется параметрами вязкости, указанными в классе SAE.

Промывка и смена масла

Для надёжной и продолжительной работы двигателя очень важно вовремя менять моторное масло, строго соблюдая межсервисные интервалы его замены.

У двигателей с большим «пробегом» этот период даже рекомендуется сократить. При долгой работе в масле накапливаются продукты износа двигателя, ухудшающие его характеристики. Присадки со временем также «срабатываются», не обеспечивая прежних свойств. Часть «загрязнений» улавливает масляный фильтр (его тоже нужно менять при смене масла), но определенная доля остаётся на стенках двигателя и в масляных каналах. Образуются различные отложения, в том числе на элементах клапанной и поршневой группы. 

Повысить эффективность смены масла можно так называемой «промывкой». Для этого предусмотрены специальные жидкости, добавляемые в масляную систему перед заменой. Они содержат большое количество моющих присадок и делятся на 3 категории: «полноразмерные» промывочные масла, жидкости «короткой» и «длинной» промывки.

Полноценное промывочное масло заливается после слива старого масла, после чего двигателю дают проработать некоторое время на холостом ходу. После этого промывочное масло сливается, и заливается обычное новое. Такой вид промывки обеспечивает эффективное удаление старого масла и содеражщихся в нем загрязнений.

Жидкости для промывки заливаются перед заменой непосредственно в старое масло. «Короткие» заливаются прямо перед заменой, а «длинные» - за 100-200 км до замены.

Наиболее предпочтительны как раз жидкости «длинной» промывки. За более продолжительный период они успевают «подействовать» на отложившиеся загрязнения и обеспечить наилучшую очистку двигателя. «Короткие» промывки не столь эффективны из-за менее продолжительного воздействия на элементы. Кроме того, «короткие» промывки и промывочные масла не обеспечивают полноценной смазки узлов трения двигателя и не допускают его нагрузки, в связи с чем они могут быть потенциально опасны для двигателя.

А самая эффективная промывка - это «длинная» с последующей полноценной. Первая очистит двигатель от загрязнений, а последняя от её остатков.

Выбор автомобильного масла
На качество работы двигателя влияет множество факторов, наиболее важными из которых являются качество и характеристики моторного масла. От него зависит не только надёжность, но и его ресурс двигателя. К тому же в холодное время года от него зависит и максимально низкая температура, при которой вы сможете без проблем завести свой автомобиль. 
Промывка и смена масла
Для надёжной и продолжительной работы двигателя очень важно вовремя менять моторное масло, строго соблюдая межсервисные интервалы его замены.
У двигателей с большим «пробегом» этот период даже рекомендуется сократить. При долгой работе в масле накапливаются продукты износа двигателя, ухудшающие его характеристики. Присадки со временем также «срабатываются», не обеспечивая прежних свойств. Часть «загрязнений» улавливает масляный фильтр (его тоже нужно менять при смене масла), но определенная доля остаётся на стенках двигателя и в масляных каналах. Образуются различные отложения, в том числе на элементах клапанной и поршневой группы. 
Повысить эффективность смены масла можно так называемой «промывкой». Для этого предусмотрены специальные жидкости, добавляемые в масляную систему перед заменой. Они содержат большое количество моющих присадок и делятся на 3 категории: «полноразмерные» промывочные масла, жидкости «короткой» и «длинной» промывки.
Полноценное промывочное масло заливается после слива старого масла, после чего двигателю дают проработать некоторое время на холостом ходу. После этого промывочное масло сливается, и заливается обычное новое. Такой вид промывки обеспечивает эффективное удаление старого масла и содеражщихся в нем загрязнений.
Жидкости для промывки заливаются перед заменой непосредственно в старое масло. «Короткие» заливаются прямо перед заменой, а «длинные» - за 100-200 км до замены.
Наиболее предпочтительны как раз жидкости «длинной» промывки. За более продолжительный период они успевают «подействовать» на отложившиеся загрязнения и обеспечить наилучшую очистку двигателя. «Короткие» промывки не столь эффективны из-за менее продолжительного воздействия на элементы. Кроме того, «короткие» промывки и промывочные масла не обеспечивают полноценной смазки узлов трения двигателя и не допускают его нагрузки, в связи с чем они могут быть потенциально опасны для двигателя.
А самая эффективная промывка - это «длинная» с последующей полноценной. Первая очистит двигатель от загрязнений, а последняя от её остатков.

КАК ВЫБРАТЬ КАЧЕСТВЕННОЕ МАСЛО
Осторожно, суррогат!
Сегодня в России подделывают все хорошее: водку, одежду и парфюмерию, аудио- и видеопродукцию. Увы, все это в равной мере относится и к автомаслам.
Два года назад на Tоyota Cresta моего отца Александра Землянова подошел срок замены масла в двигателе. Он поехал в известную фирму, торгующую автомаслами, приобрел на розлив масло ESSO и в СТО этой же фирмы произвел промывку двигателя, замену масляного фильтра и масла.
После этого расход топлива у «Кресты» значительно увеличился, но самое неприятное, что на пробеге в 600 км двигатель «съел» больше литра масла! Причина всего этого, конечно, в некачественном масле. Вероятнее всего, мы нарвались на подделку. Были приняты экстренные меры:
1. Подозрительное масло полностью слито.
2. Двигатель очищен фирменной промывкой с заменой масляного фильтра.
3. Промывка двигателя чистым маслом с заменой фильтра.
4. Двигатель заправлен хорошим маслом.
Слава Богу, серьезных проблем удалось избежать, и до следующего ТО, с заменой масла, уровень масла на щупе изменился незначительно. 
Теперь мы очень внимательно подходим к проблеме покупки масла.

«Кто такой» фальсификат?
Фальшивое масло - это, как правило, смесь индустриального масла (в народе его называют «веретенным») с самым дешевым и некачественным маслом для грузовых автомобилей, лишь приблизительно подогнанная по вязкости к тому продукту, за который ее выдают. Встречаются и просто отработанные масла, которые регенерируют и выдают за нормальные. Необходимые присадки либо отсутствуют вовсе, либо их концентрация занижена. Присадки - это самая дорогая составляющая моторного масла, которая, занимая всего около 10% его объема, забирает более половины его стоимости. Неудивительно, что производители фальшивых масел стараются «экономить» именно на этом.

Чем может обернуться применение такого масла? 
Во-первых, масло может содержать меньше загустителя и вязкостных присадок и стать слишком жидким при высоких температурах, что приводит к падению рабочего давления в масляной системе и, следовательно, недостаточному смазыванию двигателя и его повышенному износу.
Во-вторых, в морозы вы просто не сможете никуда поехать. 
В-третьих, следует помнить, что вообще наличие присадок контролируется щелочным числом, более низкое значение которого и указывает на «экономию» присадок или, попросту говоря, разбавление индустриальными и трансформаторными маслами. Применение этой гремучей смеси гарантирует скорую коррозию внутренних полостей и деталей, а также загрязнение двигателя. Скорее всего, это будет означать необходимость капитального ремонта через 20-30 тыс. км.
До половины продаваемых в розницу моторных масел не соответствует стандартам! 

Что подделывают чаще
Привлекая покупателя дешевизной, подделка способна за несколько месяцев вывести из строя исправный двигатель. Условно масла, присутствующие на российском рынке, можно подразделить на три группы. 
1. Дешевые - отличают характерное оформление, низкокачественные пробка и этикетка, прозрачная канистра. Здесь можно встретить маркировку ГОСТа, обозначения М5, М6, М8, М6/12Г, ТМ5-18 и т. д.
2. Другая часть - моторные и трансмиссионные масла, выпускаемые российскими фирмами под собственными торговыми марками типа «Лукойл» и т. д. Это масла, произведенные с соблюдением технологии и соответствующие тому, что написано на этикетке. 
3. Импортные масла.

Количество автомобилей год от года растет, а вместе с ними растет, к сожалению, и число подделок масел. Современный уровень развития технологий и наличие определенной суммы денег позволяют масляным пиратам произвести подделку под любую марку отечественных или импортных масел такого уровня, что отличить ее от оригинала сможет только специалист.

Однако следует помнить, что производство подделок под импортные масла зачастую экономически нецелесообразно из-за того, что оборудование по производству подобной упаковки стоит баснословных денег, а окупаемость его растягивается на долгий срок, поскольку продажа импортных масел в процентном соотношении к отечественным ниже. Поэтому чаще встречаются подделки под известные марки именно отечественных масел, объем их реализации очень высок. В основном бодяжники подделывают недорогое автомобильное масло наиболее популярное у рядового и небогатого автомобилиста.

Подделки под импортные масла (в основном, Shell, Mobol, Castrol) встречаются реже, но тоже достаточно часто, так что расслабляться не стоит. Причем подделывают их не только российские теневые производители, но и их «коллеги» из стран ближнего зарубежья. Высокая цена импортных масел - залог получения серьезной прибыли при реализации их подделок.

Чем известнее марка и выше объем реализации масел, производимых западной компанией под этой маркой, тем привлекательнее становится для подпольных производителей ее подделка. Естественно, что подобные фальсификации наносят огромный вред имиджу производителя и печально сказываются на спросе конечного потребителя. Продажи падают у всех, кто продает масла, даже если это оригинальные и качественные продукты.

Не гонитесь за дешевизной
Объективно цена масла высокого класса российского производства не намного дешевле импортных аналогов, т. к. основная часть их стоимости «сидит» в импортных присадках. Так что не стоит соблазняться дешевизной. 
Но по ценовому признаку отличить подделку от настоящего масла удается не всегда. Например, фальшивое масло, украшенное логотипом известной нефтедобывающей компании, иногда может стоить даже дороже оригинала.
Конечно, высокую цену на продукцию таких гигантов, как Shell или Mobil, можно объяснить огромными затратами на разработку технологий производства и рекламные кампании, но и у менее известных производителей качественное масло имеет свой минимальный порог цены. Он примерно равен 60 рублям за литр минерального масла и 150 - за литр «синтетики». Все, что продается дешевле, заслуживает подозрения в качестве данного продукта. 
Если продукт, который вы намереваетесь купить, не содержит пробки-пломбы, высококачественной этикетки, то вы должны понимать, что «здоровью» вашего «железного коня» угрожает серьезная опасность.

Первые признаки 
Один из признаков фальсификата - отсутствие на этикетке полного адреса производителя. Но даже если все на месте - это не значит, что перед вами оригинал. Современная техника подделки канистр и бутылочек достигла небывалых высот: при огромных объемах сбыта фальсификаторам выгодно потратиться на изготовление качественной тары. Поэтому даже если вы не приобрели откровенную подделку с орфографическими ошибками на этикетке за смехотворную цену, вероятность оказаться обманутым сохраняется.

Желательно покупать масло, датированное последними месяцами: жулики не успевают быстро печатать новые этикетки.
Взяв в руки канистру, тщательно рассмотрите ее. От покупки масла, разлитого в прозрачные или полупрозрачные полиэтиленовые емкости, лучше воздержаться. Известные и солидные товаропроизводители в таких канистрах масло на рынок уже давно не поставляют.
Далее. Этикетка должна быть намертво приклеена всей плоскостью. Если наклейка легко отделяется от канистры, значит, перед вами, скорее всего, фальшивка. Еще лучше, если этикетки нет вовсе, а все, что нужно знать о масле, напечатано прямо на канистре.

Следует обращать внимание на целостность упаковки и так называемый «контроль вскрытия» (контрольная «юбка» на пробках канистр мелкой фасовки на 1, 4, 5 литров и дополнительная этикетка из специальной бумаги на пробках 10, 20 и 50-литровых канистр), который невозможно снять без механического разрушения. Если канистра вскрывалась, контрольная «юбка» и этикетка будут нарушены. Поэтому не поленитесь вскрыть канистру не отходя от кассы, т. к. позже вам трудно будет что-либо доказать.
Также на этикетке в последнее время часто размещают голографический элемент с логотипом, который наклеивают на этикетку либо даже вплавляют в пластиковую основу канистры, на ощупь он не имеет краев и не отклеивается. На канистрах «Лукойла», например, должна быть четкая, прямая линия, через которую виден уровень масла. 

Дата изготовления масла, нанесенная на лицевой части этикетки, и дата изготовления канистры (если она есть), выдавленная на днище, должны соответствовать. 

Если вы решились купить масло на рынке, обратите внимание на внешний вид упаковок, на то, как закатаны крышки, наличие контролек на горловинах. Канистра должна быть сделана аккуратно, без заусенцев. Пробка должна иметь хорошо выраженную защиту (например, срывное кольцо). Многие серьезные производители нумеруют каждую канистру, регулярно меняют дизайн или какой-нибудь элемент.
Так что отличить оригинал от подделки можно. Нужно только быть внимательным.

Где покупать?
Прежде чем идти за маслом, внимательно изучите все характеристики (вязкость, класс качества, марку, объем, необходимый для замены, и пр.). Этим вы избавите себя от нер-вотрепки, а двигатель своего авто - от преждевременной «комы».
Все точки, где автовладелец в случае надобности может приобрести моторное масло, условно можно разделить на четыре основные категории: авторынки, многочисленные маленькие магазинчики «Автозапчасти», фирменные «автобутики» и АЗС, оборудованные соответствующими торговыми площадками.

Как определить, можно ли приобретать масла у того или иного продавца?
Простой потребитель не может определить, что залито в канистру, поэтому масла лучше брать у официальных дилеров их производителей, а также в крупных автомагазинах, где на прилавках стоит почти вся гамма продукции, выпускаемой той или иной фирмой, или на АЗС компании, куда они завозятся непосредственно с завода. Возлагать большие надежды на расплодившиеся в последнее время автомагазинчики наивно. Конечно, работает большинство из них на совершенно официальных началах, каждый оборудован кассовым аппаратом. Здесь вам и копию сертификатов на любые масла покажут, но…
Сворачивая на заправку, надо помнить, что при всем внешнем благополучии АЗС ее хозяин испытывает те же сложности с покупкой масел, что и его коллега, владеющий магазинчиком. Так что и тут возможность нарваться на фальшивое масло не исключена. 

Порой добропорядочные предприниматели приобретают некачественные масла не по злому умыслу. Вот почему сегодня наиболее солидные продавцы не скупятся на анализ масла, купленного у официальных поставщиков, чтобы проверить его соответствие стандарту. Бывает, недоброкачественный продукт возвращают производителю целыми партиями. Но такой подход, к сожалению, редкость. Эффективной может быть государственная система независимых лабораторий для сертификации конкретных партий на месте. Только до этого надо еще дожить.

Но, несмотря на все «перестраховки», сегодня никто не застрахован от приобретения поддельного масла.
Не давайте спуску торговцам, «впарившим» вам поддельное масло, многие из них прекрасно осведомлены, что продают вам фальшивку.

Следите за тем, чтобы на этикетках были данные о производителе и дата выпуска, и, не отходя от прилавка, вскройте упаковку. Бывает, что она уже распечатана.
Если у вас возникло подозрение в подлинности продаваемого масла, лучше воздержитесь от покупки. Ремонт двигателя обойдется значительно дороже.

В тему
Лучше перестраховаться

• Не покупайте моторные масла на обочинах дорог.
• Не приобретайте товар, на этикетке которого отсутствует полный адрес изготовителя (желательно с телефоном), отсутствует информация о сертификации : SAE, API и пр.
• Проверяйте дату изготовления.
• Воздержитесь от покупки масла в грязной канистре с подтеками.
• Обходите стороной подозрительно дешевые ларьки и магазинчики. 
• Настоящее масло всегда прозрачное? без осадка и механических примесей.
• Заменив масло и прогрев двигатель, обратите внимание на контрольную лампочку «Давление масла»: если она загорается, то не исключено, что вы залили в двигатель фальсифицированное масло, так как оно не содержит специальных присадок, загущающих масло при высоких температурах.
- Покупая моторное масло, обязательно требуйте кассовый чек. Во-первых, это дисциплинирует продавцов, а если вам не повезло и вы купили поддельное масло, которое привело к неполадкам в работе двигателя, вы сможете предъявить обоснованную претензию.

	МАСЛО: СИНТЕТИКА ИЛИ МИНЕРАЛКА?

	Нескончаемая война форматов: минеральное и синтетическое масло. На современном рынке представлен огромный выбор моторных масел. Синтетика, полусинтетика, минералка. Что выбрать? Глаза разбегаются. Выбор зависит от всего: от марки автомобиля, сезона, условий эксплуатации, вида используемого топлива и т. д. и т. п. К тому же абсолютно у каждого специалиста есть свое мнение на этот счет. Так как же нам разобраться, что лить?
Выбор в первую очередь должен быть основан на рекомендациях производителя вашего авто. Он укажет необходимую вязкость масла на летний и зимний периоды. Выбор марки остается только за вами. С маркой столь же проблематично, сколько и понять: синтетическое или минеральное масло лучше подойдет вашему автомобилю.
Решение должно также учитывать и тот факт, какое масло заливалось в двигатель за последние несколько лет. Часто переход с минерального масла на синтетику вызывает ряд проблем. Минералка откладывает отложения, которые вымываются залитой синтетикой. Проблема в том, что эти отложения не всегда вредны, часто они заделывают трещинки. Поэтому при долгом использовании минералки, есть смысл заливать ее дальше, просто чаще менять. Синтетику все же рекомендуют использовать для новых автомобилей.
Также стоит обратить внимание и на процент содержания переработанного масла. Он не должен превышать 20-30 %. Более высокий показатель говорит о низком качестве масла.
Импортные масла вполне подходят и для отечественных автомобилей. Все мифы о неком вреде от импортного товара нашим сальникам и прокладкам — не более, чем мифы. Если масло быстро потемнело, это говорит скорее о его хороших моющих свойствах, а не о недостаточном качестве. Минеральное масло вырабатывается из нефти и более зависимо от перепада температур. Поэтому нуждается в различных присадках, которые в свою очередь сокращают срок службы масла.
Синтетику получают путем химического синтеза, при этом синтетическое масло обладает более стабильными свойствами: химическими и термическими. Оно менее подвержено изменениям под воздействием как морозов, так и высоко-температурных явлений. Химические реакции в синтетике также маловероятны. Кроме этого синтетическое масло меньше сгорает, испаряется и срок службы его соответственно также дольше. Но и стоит оно на порядок дороже. Синтетическое масло начинают лить чаще ближе к зимнему периоду, дабы избежать проблем при холодном запуске двигателя. К тому же «синтетика» сокращает и расход топлива, что тоже есть хорошо. Пожалуй, единственный его минус — цена.
Есть еще один вариант: полусинтетика. По сути это то же минеральное масло, только с присадками. Качество его от этого заметно повышается, но оно остается все той же минералкой. То есть это что-то среднее. По качеству выше, чем минеральное масло, а по цене ниже, чем синтетика.
Перед заливкой нового масла рекомендуют проводить промывку двигателя. Но процедура эта необязательна, а зачастую даже очень вредна. Масло никогда полностью не вымывается из двигателя. Таким образом, оставшееся после промывки веретенное масло может испортить вновь залитое масло.
Не нужно добавлять в синтетическое масло дополнительные присадки. Любое вмешательство не то, что пользы не принесет, а жестко навредит, засорится система смазки, последствия могут быть очень неприятными.
Доверяйте только известным производителям и профессионалам.


СИНТЕТИЧЕСКОЕ ИЛИ МИНЕРАЛЬНОЕ МАСЛО ЛУЧШЕ?
Сколько людей, столько и мнений. В тех вопросах, которые касаются автомобиля, разногласий особенно много. Например, важный вопрос: какое масло заливать в двигатель, синтетическое или минеральное? При всех доказанных преимуществах синтетики, при всех заводских рекомендациях, споры на эту тему не затихают. А между тем, любое моторное масло можно охарактеризовать по двум основным параметрам: эксплуатационные характеристики и цена. Рассмотрим первый из них. 
Вообще, технологии получения любых видов масел одинаковы – это смешивание высококачественного базового масляного компонента с пакетом присадок – химических соединений, придающих основе дополнительные свойства, позволяющие эксплуатировать масло в заданном интервале температур. Присадки бывают антиокислительные, антикоррозийные, антифрикционные, противоизносные, моюще-диспергирующие и др. Основы - минеральные (продукт перегонки нефти) или синтетические (продукт полимерного высокотехнологичного синтеза). Сравнивать их – все равно, что сравнивать «Жигули» и «Мерседес»; просто некорректно. Масла на минеральной основе сделано по старой, давно применяемой технологии с использованием не столь высокотехнологичного оборудования, и, каким бы качественным оно ни было, теми свойствами, которые есть у синтетики, оно не обладает. Путем добавления различных присадок можно улучшить характеристики минерального масло, но присадки – это палка о двух концах. Избыточное их количество способствует образованию нагара и лаковых отложений на деталях двигателя.
Если же основа масла синтетическая (полиэфиры, полиальфафеолины или их смесь), то его вязкость обычно 0W-, 5W-, а это обеспечивает эффективную смазку и легкий пуск двигателя при низких (до –400С) температурах. Кроме того, синтетическая база гораздо более устойчива к окислению, а значит, срок службы синтетического масла гораздо больше, чем минерального. Интервалы по замене моторного масла при условии применения синтетики могут быть увеличены вдвое. Многие, наверняка, слышали про программу BMW Longlife – увеличение интервала между техническим обслуживанием автомобиля. Так вот, это стало возможным благодаря применению высококачественных синтетических масел. Кстати, масла Synthoil High Tech и Diesel Synthoil компании Liqui Moly имеют допуски BMW Longlife. Однако нельзя упускать один важный момент. Пусть даже масло можно использовать значительно дольше, масляный фильтр все равно требует регулярной замены.
Помимо прочего, синтетика обеспечивает экономию топлива до 10% при холодном пуске и до 5% при прогретом двигателе. В свете общего стремления к экономичности и экологичности автомобилей, это является дополнительным положительным свойством синтетики. Словом, производители самые большие усилия прилагают к разработке новых масел именно этого вида.
Вторая обозначенная нами составляющая – цена. Что увиливать, синтетика в два-четыре раза дороже. В качестве компромисса можно использовать полусинтетическое моторное масло – минеральная основа, повышенное содержание синтетических компонентов плюс солидный пакет присадок.
Все равно решение принимаете вы. Со своей стороны, мы можем дать только несколько рекомендаций.
Если вы ездите на новом современном автомобиле, то заливать в него нужно ТОЛЬКО то, что рекомендует производитель. А производители хорошо рекомендуют высококачественные синтетические масла, причем за несоблюдение их требований обещается кара в виде снижения ресурса двигателя и прекращения гарантийных обязательств. Каким бы дорогим ни был синтетический продукт, услуги сервиса дороже. Если машина старая, и между трущимися деталями мотора уже образовались значительные зазоры, следует использовать более вязкое масло – минеральное или полусинтетическое. Всегда используйте специальное масло для дизельных двигателей, если ваша машина оснащена этим типом силового агрегата. При сгорании дизтоплива образуются очень агрессивные по отношению к металлу соединения, а специальное масло содержит особые антиокислительные присадки, нейтрализующие воздействие этих соединений. Для летнего применения и для моторов спортивного типа требуется масло с более высоким значением второго числа в индексе вязкости: например, не 10W-40, a 10W-60. Чем оно выше, тем больше устойчивость масла к критическим рабочим температурам. Если автомобиль оснащен турбиной, то опять без синтетики не обойтись. Каналы масляной системы там очень тонкие, а при постоянных перепадах температур чрезмерно вязкое масло легко их закоксовывает. Недостаточно хорошая смазка ведет к быстрой поломке турбины – детали весьма дорогостоящей.

КАКОЕ МАСЛО ЛУЧШЕ ЗАЛИВАТЬ В ДВИГАТЕЛЬ - СИНТЕТИКУ ИЛИ МИНЕРАЛКУ? КАКАЯ МАРКА МАСЛА ЛУЧШЕ? 
В результате долгих споров о том, какое масло лучше заливать - минералку, синтетику или вообще полусинтетику, есть один общий вывод - масло - это во многом дело вкуса. Но следует учитывать несколько факторов. 
Во-первых, рекомендации производителя. Почитайте инструкцию по эксплуатации вашей машины, там, скорее всего, написано, какие масла рекомендуется заливать летом и зимой - точнее, написана рекомендованная вязкость масла. То есть выбор "минералка-синтетика" всегда остается за хозяином машины. 
Во-вторых, изношенность двигателя и то, какое масло в него заливалось раньше. Так, например, если несколько лет в двигателе присутствовало минеральное масло, образующиеся трещинки в резине постепенно заполнялись отложениями, которые при смене масла не вымывались. И если в такой двигатель залить синтетическое масло, оно, в силу своих вымывающих и кислотных характеристик (которые выше, чем у минералки) вымоет все, в том числе и "полезные" отложения. Поэтому так часты случаи, когда при переходе с минералки на синтетику масло устремляется наружу через промытые отверстия. Многие авторемонтники рекомендуют заливать синтетику на новые двигатели, на двигатели, эксплуатирующиеся на высоких оборотах (например, на спортивных машинах), а на старых двигателях просто почаще менять минералку. 
Есть компромисс между минеральным и синтетическим маслом: полусинтетика. Кстати, понятие полусинтетики есть только в России. Зачастую полусинтетикой называют гидрокрекинговые масла - т.е. масла, полученые из минерального масла путем химического гидрокрекинга для улучшения характеристик. Полусинтетика выгодно отличается от синтетики прежде всего ценой. К тому же для двигателя, в который всегда заливалось минеральное масло, будет не очень критичен выбор между синтетикой и полусинтетикой (при хорошем качестве масла, конечно же). 
Кстати, некоторые марки машин могут быть "капризны" к разным видам масла. Например, некоторые не советуют лить минеральное масло в автомобили марки Субару и Хонда. Вообще же выбор масла - вещь, судя по всему, сугубо индивидуальная - необходимо учитывать и марку, и пробег, и состояние двигателя, и наличие либо отсутствие турбины, тип топлива (бензин/дизель), и время года, и условия, в которых машина эксплуатируется. Например, для нормальных условий масло рекомендуется менять каждые 10000 км, но так как условия эксплутации в России всеми ведущими автопроизводителями давно признаны как тяжелые, масло нужно менять каждые 5000 км. Дизельные двигатели и двигатели с турбонаддувом могут потребовать более частой смены масла. В любом случае, не стоит менять масло реже, чем рекомендуют производители - образующиеся продукты сгорания явно не пойдут двигателю на пользу. 
Общий для всех совет: масло нужно лить прежде всего хорошее. То есть качество его не должно вызывать подозрений. Лучше всего лить в машину масло от известных производителей, на авторизованных станциях, где вам точно не зальют подделку (к сожалению, подделывают масло довольно часто). Но есть неплохие масла и среднего ценового ряда. Выбор той или иной марки - опять же дело вкуса, спорить об этом, как о всяких вкусах, бесполезно, нужно руководствоваться опытом.

КАК ПРАВИЛЬНО ВЫБИРАТЬ МАРКУ МАСЛА? 
Этот вопрос встает перед владельцем автомобиля обычно только тогда, когда гарантийный срок на автомобиль уже закончился. Как правило в течении гарантийного срока замена масла производится на сервисной станции с использованием одобренных производителем автомобиля марок масел. Если же "гарантия" уже позади, то перед Вами встает проблема выбора. А выбирать есть из чего - полки магазинов буквально "ломятся" от разнообразия продукции различных производителей. Чем же руководствоваться при выборе? Остановимся на общих моментах:

1. Основой для подбора конкретной марки являются требования производителя Вашего автомобиля к применяемым маслам и жидкостям, приведенные в инструкции по эксплуатации. Обычно, помимо формальных требований (спецификаций) на используемые продукты, там также в качестве примера приводятся конкретные марки масел или ссылки на фирмы-производители смазочных материалов.

2. Если же автомобиль уже далеко не новый и сведений, приведенных в инструкции по эксплуатации недостаточно (или они просто устарели), то Вы должны самостоятельно выбрать марку масла для двигателя или трансмиссии. При этом Вам будет необходимо подобрать:

  класс вязкости по SAE 

  класс качества по ACEA (CCMC) или API 

  минеральное или синтетическое масло и т.д. 

Ну и конечно Вы должны будете выбрать фирму с безупречной репутацией, качеству продукции которой вы абсолютно доверяете.

Задачей данного материала как раз и является помочь Вам сделать правильный выбор и ответить на большую часть вопросов, которые могут при этом возникнуть:

  Как выбрать класс вязкости по SAE? 

  Что такое "температура застывания" и можно ли по ней определить низкотемпературный предел применения масла зимой? 

  Как выбрать масло, если Вы ездите зимой? 

  Что такое "индекс вязкости" и как его использовать для сравнения различных марок масел? 

  Для всех ли марок автомобилей можно использовать моторные масла классов вязкости 5W-: и 0W-: по SAE ? 

  Как соотносятся классы вязкости моторных масел по SAE и по ГОСТу ? 

  Как правильно выбрать класс качества моторного масла? 

  Имеет ли значение порядок написания "бензиновых" и "дизельных" спецификаций в обозначениях класса качества моторных масел по API и ACEA? 

  Можно ли применять современные моторные масла (в том числе синтетические), имеющие самые высокие спецификации (такие, как например SAE SJ/CF или ACEA A3-96/B3-96) для использования в подержанных автомобилях, у которых требования к маслам значительно ниже? 

  В чем разница между спецификациями API и ACEA(CCMC)? 

  Есть ли разница между маслами для бензиновых и дизельных двигателей? 

  Как переходить с одной марки моторного масла на другую? 

  Как производить "промывку" двигателя? 

  Чем отличается синтетическое масло от минерального? 

  В каких случаях могут возникнуть проблемы при переходе на использование синтетического моторного масла? 

  Как производить переход на использование синтетического моторного масла? 

  Как поступать, если в инструкции на автомобиль рекомендуются какое-либо специальное масло без указания конкретных спецификаций? 

  Взаимозаменяемы ли жидкости для автоматических коробок передач (ATF)? 

  Взаимозаменяемы ли антифризы различных марок? 

  Взаимозаменяемы ли тормозные жидкости? 

Что такое "SAE"?

Спецификация SAE (SAE - общество инженеров-автомобилистов) является международным стандартом, регламентирующем вязкость масел. Ни о качественных характеристиках масел, ни их применении для конкретных марок автомобилей и типов двигателей спецификация SAE не говорит.

Для примера разберем, о чем говорит, например, обозначение SAE 10W-40 для моторных масел. Обозначение класса вязкости "10W" дает нам информацию о зимнем применении данного масла (W - это начальная буква английского слова WINTER - зима). Иными словами, от правильного выбора этого параметра зависит насколько легко, а самое главное без негативных последствий, Вы сможете запустить двигатель на морозе.

Класс вязкости "40" в нашем примере является так называемым "летним" классом и говорит о том, насколько масло способно сохранять работоспособность в высокотемпературных зонах двигателя.

Наличие только одного из рассмотренных параметров в обозначении класса вязкости по SAE говорит о сезонности данного масла (SAE 10W - зимнее сезонное масло, SAE 40 - летнее сезонное масло). Присутствие же в обозначении сразу двух классов (как в нашем примере - SAE 10W-40) говорит о всесезонности данного масла. (См. Также "Как выбрать класс вязкости по SAE?")

Как выбрать класс вязкости по SAE?

При выборе класса вязкости моторного масла необходимо следовать инструкциям завода-изготовителя Вашего автомобиля. Если же она отсутствует или не содержит подобных рекомендаций (например, если автомобиль далеко не новый и рекомендации в инструкции или уже устарели или просто отсутствуют), то можно воспользоваться следующими рекомендациями.

При выборе так называемого "зимнего" класса вязкости необходимо руководствоваться значениями средних зимних температур в регионе, где эксплуатируется Ваш автомобиль. При этом можно воспользоваться следующей таблицей, рекомендации которой совпадают с требованиями производителей автомобилей:

	0W
	до -30 град.С и ниже

	5W
	до -25 град.С

	10W
	до -20 град.С

	15W
	до -15 град.С

	20W
	до -10 град.С

	25W
	до -5 град.С


Следуя этим рекомендациям, Вы и Ваш автомобиль будете застрахованы от проблем с запуском в зимнее время и от негативных последствий для двигателя (таких как повышенный износ и "заклинивание" во время и сразу после запуска, когда двигатель работает в режиме масляного "голодания"), которые возникают обычно при применении масел несоответствующего класса вязкости. 

Необходимо помнить, что при каждом запуске двигателя (не обязательно на сильном морозе, а даже при плюсовых температурах) требуется некоторое время для того, что бы масляный насос прокачал масло по системе смазки и оно поступило ко всем трущимся частям. В это время двигатель как раз и будет работать в режиме так называемого масляного "голодания", о котором мы уже упоминали выше. Понятно, что при этом резко возрастает трение и износ. Таким образом, чем более масло способно сохранять текучесть при низких температурах, тем быстрее оно будет прокачано по системе смазки и обеспечит защиту двигателя. Лучшими в этом отношении являются моторные масла класса "0W".

Что касается выбора так называемого "летнего" класса, то следует отметить, что большинство европейских производителей автомобилей рекомендуют использование масел класса "40" по SAE и выше (например "50" по SAE). Это связано с высокой тепловой напряженностью современных двигателей внутреннего сгорания и наличием высоких температур, удельных давлений и скоростей сдвига в различных зонах двигателя (поршневые кольца, распределительный вал, подшипники коленчатого вала и т.д.). В этих жестких условиях масло должно сохранять вязкость, достаточную для образования масляной пленки и охлаждения пар трения. Это задача становится особенно актуальной для предотвращения повышенного износа, задиров и "заклинивания" в жару или во время длительного нахождения в "пробке" (в условиях отсутствия обдува и охлаждения двигателя потоками встречного воздуха и, как следствие, перегрева масла в картере двигателя), а также в случае перегрева двигателя из-за возможных неисправностей в системе охлаждения.

Что такое "температура застывания" и можно ли по ней определить низкотемпературный предел применения масла зимой?

Температура застывания, приводимая обычно в разделе технических характеристик масла, получается в результате лабораторного теста и является температурой, при которой масло практически полностью теряет текучесть (подвижность). На самом же деле работоспособность моторного масла теряется намного раньше уже при значительно менее низких температурах, когда оно уже потеряло способность быть прокачанным штатной системой смазки двигателя. Таким образом, при подборе масла для использования в зимнее время нужно руководствоваться не температурой застывания, а классом вязкости по SAE. Температура застывания часто используется в рекламных целях, она так же может быть завуалирована под терминами "потеря текучести", "потеря подвижности" и т.д. При этом указываются фантастические цифры, начиная от - 50С и ниже, но для реальной эксплуатации это имеет лишь косвенное значение.
Что такое "индекс вязкости" и как его использовать для сравнения различных марок масел?

Индекс вязкости - это безразмерная величина, характеризующая способность масла работать в широком диапазоне температур. Чем выше индекс вязкости, тем относительно меньше меняется вязкость масла при изменении температуры. Иными словами чем выше этот параметр, тем относительно ниже вязкость масла (а следовательно и лучше пусковые свойства масла) на морозе и одновременно там, где температура масла достигает высоких температур, вязкость (а следовательно и защитные свойства масла) будет относительно выше. Таким образом, чем выше индекс вязкости, тем относительно выше "качество" масла с точки зрения вязкости.

Для минеральных моторных масел значение индекса вязкости обычно не превышает 160, для синтетических составляет 170 и выше.

Для всех ли марок автомобилей можно использовать моторные масла классов вязкости 5W-: и 0W-: по SAE ?

Никаких ограничений по использованию моторных масел данных классов вязкости не имеется. Эти классы подходят также и для старых и для изношенных двигателей. Исключение составляют случаи, когда производители специально запрещают применение данных классов вязкости в силу каких-то конструктивных особенностей двигателя.

Пример: двигатель объема 1300 см3 Skoda Felicia, в котором имеются особенности смазки цепи механизма газораспределения распылением масла через форсунку.

Как соотносятся классы вязкости моторных масел по SAE и по ГОСТу ?

Примерное соответствие выглядит следующим образом:

	ГОСТ
	SAE
	ГОСТ
	SAE
	ГОСТ
	SAE

	3з
	5W
	12
	30
	4з/10
	10W-30

	4з
	10W
	14
	40
	5з/10
	15W-30

	5з
	15W
	16
	40
	5з/12
	15W-30

	6з
	20W
	20
	50
	6з/10
	20W-30

	6
	20
	3з/8
	5W-20
	6з/12
	20W-30

	8
	20
	4з/6
	10W-20
	6з/14
	20W-40

	10
	30
	4з/8
	10W-20
	6з/16
	20W-40


Как правильно выбрать класс качества моторного масла?

Существуют две наиболее распространенные спецификации моторных масел по качеству:

  API - американского института нефти 

  АСЕА (ССМС) - ассоциации европейских производителей. 

В настоящий момент спецификация API имеет следующие классы:

  для бензиновых двигателей:
SA, SB, SC, SD, SF - "устаревшие" классы;
SG, SH, SJ - действующие классы, т.е. те требования, по применению которых Вы можете встретить в инструкциях по эксплуатации автомобилей, начиная примерно с 89 года выпуска. Но даже если Ваш автомобиль "старше" и в инструкции рекомендуются один из приведенных выше устаревших классов (например, SD или SF), нет необходимости искать масло именно с таким же классом качества по API и имеющее, соответственно, далеко не самые совершенные характеристики. Недаром рекомендации производителя автомобиля звучат примерно следующим образом: "Рекомендуется моторное масло класса не ниже (например) SF по API. Таким образом, моторные масла самого последнего класса качества SJ (продукты семейства VISCO 7000, 5000, 3000 и 2000) являются абсолютно универсальными (с точки зрения API).

  для дизельных двигателей легковых автомобилей, микроавтобусов, "джипов" и т.п.:
CA, CB, CC, CD - устаревшие классы;
CF - действующий класс, который является универсальным (с точки зрения API) для любых дизельных двигателей легковых автомобилей, микроавтобусов, "джипов" и т.п. 

Таким образом, с точки зрения API, масла, имеющие спецификацию SJ/CF, являются универсальными и подходят для любых бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей, микроавтобусов, "джипов" и т.п. (независимо от года выпуска), производители которых требуют применение масел, удовлетворяющих только лишь требованиям одного из классов по API (продукты семейства VISCO 7000, 5000, 3000 и 2000).

В отличии от API, спецификация АСЕА наиболее полно учитывает конструктивные особенности европейских двигателей и режимы их эксплуатации в европейских условиях. Ее требования по отдельным тестам значительно превышают требования API. Предпочтение следует отдавать маркам масел, прошедшим испытания в АСЕА и получившим соответствующий класс качества по этой спецификации. В настоящий момент спецификация АСЕА имеет следующие классы:

  для бензиновых двигателей:
А1, А2, А3;

  для дизельных двигателей легковых автомобилей, микроавтобусов, "джипов" и т.п.:
В1, В2, В3, B4 

Спецификации A1 и B1 - это специальные высококачественные маловязкие масла, применяющиеся в первую очередь для достижения максимальной топливной экономичности. Применяются там, где этого требует производитель. Типичными производителями, требующими применения A1, В1 являются Ford, Chrysler, Mazda, последние модели Opel и VW и еще ряд других.

Масла, одновременно удовлетворяющие классам А3-96 и В3-96, имеют самые совершенные характеристики и подходят для любых бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей, микроавтобусов, "джипов" и т.п. (независимо от года выпуска) (продукты семейства VISCO 7000, 5000, 3000 и 2000).

Имеет ли значение порядок написания "бензиновых" и "дизельных" спецификаций в обозначениях класса качества моторных масел по API и ACEA?

Нет, не имеет. Нет никакой разницы (с точки зрения применения масел для бензиновых или дизельных двигателей), в каком порядке написаны спецификации. 

Например:
API SJ/CF означает то же, что и API CF/SJ;
ACEA A3-96/B3-96 означает то же, что и ACEA B3-96/A3-96.
Ни о каком преимущественном применении для бензиновых или дизельных двигателей порядок написания не говорит.

Можно ли применять современные моторные масла (в том числе синтетические), имеющие самые высокие спецификации (такие, как например SAE SJ/CF или ACEA A3-96/B3-96) для использования в подержанных автомобилях, у которых требования к маслам значительно ниже?

Конечно можно. Слишком "хорошего" масла не бывает. Чем качественней масло и чем, соответственно, выше его спецификации, тем лучше оно будет защищать даже самый "старый" или изношенный двигатель.

Исключения из этого правила см. в "В каких случаях могут возникнуть проблемы при переходе на использование синтетического моторного масла?"

Как переходить с одной марки моторного масла на другую?

Если ранее в двигателе использовалось качественное масло (минеральное или синтетическое), производства ведущих фирм, не нарушались интервалы замены, двигатель не имеет значительных отложений, то переход на использование масла другой марки производится в соответствии с обычными рекомендациями по замене масла, которые приводятся в инструкции по эксплуатации. Во всех остальных случаях, а именно:

  если неизвестна марка залитого в двигатель масла 

  если неизвестен пробег автомобиля после последней замены масла 

  если имеются значительные отложения на внутренних поверхностях двигателя, которые возникают обычно при использовании некачественных масел, нарушении сроков замены или попадании в масло посторонних веществ, таких как охлаждающая жидкость, специальные добавки в масло и т.п. 

  необходимо произвести "промывку" двигателя. 

Как производить "промывку" двигателя?

Относительно "промывки" можно отметить следующее:

Во-первых, необходимость в промывке возникает не тогда, когда масло в двигателе кажется "слишком" темным и Вы думаете, что двигатель "грязный". Как раз наоборот, случается, что в двигателе имеются значительные отложения, а масло даже после нескольких тысяч километров пробега остается чистым и прозрачным. Это показатель того, что данное масло не обладает необходимыми "моющими" свойствами и его необходимо поменять.

Во-вторых, если на внутренних поверхностях двигателя имеются значительные отложения, то отмыть его полностью удастся только при полной разборке двигателя. Никакая, даже самая агрессивная, специальная промывочная жидкость не справится с этой задачей.

В-третьих, следует иметь в виду, что "промывка" - это длительный процесс. Даже самая агрессивная промывочная жидкость не сможет за 5-10 мин снять слой отложений, например, с клапанной крышки или с головки блока цилиндров, на поверхности которых масло (или в данном случае промывочная жидкость) попадает лишь в виде брызг. Лучше всего решить проблему с промывкой сможет обычное, качественное моторное масло (не обязательно синтетическое!)(например Visco 3000 и Visco 2000), на котором, в отличии от промывочных жидкостей, можно не только "дать поработать двигателю на холостом ходу в течении 5-10 мин", а проехать не одну сотню километров. Однако, если Вы проехали уже более тысячи километров, а отложения в двигателе еще остались, это означает, что запас моющих свойств масла уже на исходе и требуется его замена. Следовать данной схеме необходимо и далее вплоть до исчезновения отложений, после чего можно переходить на интервал замены масла, рекомендованный изготовителем.

Если же неизвестно, какое масло было залито ранее и каков пробег автомобиля на этом масле, можно рекомендовать предварительную промывку масляной системы или заменяющим маслом, или, например (в случае перехода на продукты производства BP):

- минеральным моторным маслом Visco 2000 в течении примерно 5-10 мин на холостом ходу или
- BP Visco 3000 с сокращенным вдвое от рекомендованного производителем интервалом замены.

Чем отличается синтетическое масло от минерального?

Отличие состоит в основном в молекулярном строении базы (основы) масла. В процессе производства синтетических масел "строятся" (синтезируются) молекулы с заданными, оптимальными эксплуатационными свойствами. Синтетические масла в отличии от минеральных имеют максимальную химическую и термическую стабильность.

Химическая стабильность означает, что при работе синтетических масел в двигателе с ними не происходит каких-либо химических превращений (окисления, парафинизации и т.п.), ухудшающих его эксплуатационные характеристики. 

Термическая стабильность означает сохранение оптимального значения вязкости масла в широком диапазоне температур, что означает легкий и безопасный пуск двигателя на морозе и одновременно максимальную защиту двигателя в его самых высокотемпературных зонах при работе на высоких скоростях и нагрузках. Благодаря особенностям своего молекулярного строения синтетические масла обладают более высокой (по сравнению с минеральными) текучестью и проникающей способностью.

КЛАССИФИКАЦИИ МОТОРНЫХ МАСЕЛ
Классификации ILSAC

Американская ассоциация производителей автомобилей ААМА и Японская ассоциация производителей автомобилей SAMA совместно создали Международный комитет по стандартизации качества масел для бензиновых двигателей легковых автомобилей и сформулировали единые минимальные требования к моторным маслам для 4-тактных бензиновых двигателей и классификации ILSAC, которая пока содержит два класса масел, обозначаемых GF-1 и GF-2. Они практически идентичны классам API SH и SJ соответственно. Основное отличие состоит в том, что масла классов GF-1 и GF-2 обязательно энергосберегающие и всесезонные. 

Категория ILSAC GF-1 - (устарела), соответствовала требованиям качества категории API SH; вязкости SAE 0W-XX, 5W-XX, 10W-XX, где ХХ-30, 40, 50,60 

Категория ILSAC GF-2 - принята в 1996 г., соответствует требованиям качества категории API SJ, вязкости SAE 0W-20, 5W-20. 

Категория ILSAC GF-3 - предполагается ввести в действие с 2001 г., будет соответствовать новой категории API SL.

Классификация APII

Классификация моторных масел API была создана и совершенствуется в сотрудничестве API (American Petroleum Institute), ASTM (American Society for Testing and Materials) и SAE. Она определяет пределы различных параметров (в частности, чистоты поршня, износа поршневых колец и т.д.) с помощью различных испытательных двигателей.

Классификация моторных масел API разделена на две группы: 

Моторные масла для бензиновых двигателей, где действуют классы SE, SF, SG, SH и SJ. 

Моторные масла для дизельных двигателей, где действуют классы CC, CD, CE, CF, CG, CH.

	Моторные масла для бензиновых двигателей

	SE
	- класс масел для бензиновых двигателей 1972 - 1980 гг. выпуска 

	SF
	- моющие и противоизносные свойства масел этого класса выше, чем масел класса SE. Соответствуют требованиям для бензиновых двигателей 1981-1988 гг. выпуска. 

	SG
	- масла данного класса обладают ещё более высокими моющими и противоизносными свойствами, лучше защищают от шламообразования и продлевают срок службы двигателя. Соответствуют требованиям большинства производителей двигателей начиная с 1989 г. 

	SH
	- этот класс был введен в 1993 году. Испытания и предельные показатели совпадают с классом SG, но методика проведения испытаний более жесткая. 

	SJ
	- новый класс масел, введенный в 1996 году. Разработан в соответствии с более жесткими требованиями к выбросам и эксплуатационным свойствам новых двигателей. 


  

	Моторные масла для дизельных двигателей

	СС
	- класс масел для двигателей с лёгким турбонаддувом и без него, работающих в умеренных условиях. 

	CD
	- класс масел для скоростных дизельных двигателей с турбонаддувом и высокой удельной мощностью, которые требуют от масел высоких противозадирных свойств и предотвращения образования нагара. 

	CE
	- класс масел для дизельных двигателей с сильным турбонаддувом, работающих при исключительно высоких нагрузках. 

	CF
	- класс масел для дизельных двигателей легковых автомобилей. 

	CF-4
	- улучшенный класс масел, заменяющий класс CE. 

	CF-2 
	- этот класс масел в основном совпадает с предыдущим классом, но масла данного класса предназначены для двухтактных дизельных двигателей. 

	CG-4
	- класс масел, предназначенных для американских дизельных двигателей тяжёлого транспорта. 

	CH-4 
	- новый класс масел, предназначенных для тяжёлого транспорта.


 

Классификация CCMC

Комитет производителей автомобилей европейского Общего рынка - ССМС (Committee of Common Market automobil Constructors), основанный в 1972 г., в 1975 г. опубликовал требования к качеству моторных масел для двигателей европейской сборки. В 1991 г. спецификация была переработана с учетом новых требований по продлению интервалов замены масла и требований по увеличению термической и окислительной стабильности. 

Классификация ССМС включает все испытания API и предписывает дополнительное, более строгое тестирование на европейских испытательных двигателях (см. табл. ниже) Комитет ССМС прекратил свою деятельность в 1996 г., но обозначения этой классификации все еще встречаются на этикетках моторных масел. 

ССМС разделяет моторные масла на три категории: 

G(Gasoline - бензин) - для бензиновых двигателей; 

G4 - для бензиновых двигателей. 

G5 - масла с хорошими антифрикционными свойствами для бензиновых двигателей.

D (Diesel) - для дизельных двигателей грузовиков; 

D4 - для дизельных двигателей грузовых автомобилей без наддува и с наддувом. 

D5 - для дизельных двигателей грузовых автомобилей без наддува и с наддувом при удлиненных интервалах смены масла, SHPD-уровень.

PD - для дизельных двигателей легковых автомобилей. 

PD 2 - для дизельных двигателей легковых автомобилей без наддува и с наддувом.

ССМС G4. По вязкости соответствует маслам по SAE 10W-XX и 20W-XX. По качеству отвечает более высоким требованиям, чем по спецификации API SG, по степени износа клапанных коромысел, по склонности к образованию высокотемпературных отложений, до стабильности к окислению, шламообразованию и износу деталей двигателей. 

ССМС G5. По вязкости соответствует маслам по SAE 5W-XX и 10-ХХ. Превышает требования API SG по степени износа клапанных коромысел, по склонности к образованию высокотемпературных отложений, по стабильности к окислению, по моющим и противоизносным свойствам. 

ССМС РD2. Ужесточены требования по закоксованию поршневых колец и степени износа коромысел клащнов. 

Классификация ССМС для бензиновых двигателей 

	Класс ССМС
	Описание

	G1
	Для моторов, выпущенных до 1989 г. Примерно соответствует API SE. Дополнительно были проведены лабораторные исследования и испытания двигателя.

	G2
	Для моторов, выпущенных до 1990 г. Примерно соответствует API SF. Дополнительно были проведены лабораторные исследования и испытания двигателя.

	G3
	Для моторов, выпущенных до 1990 г. Примерно соответствует API SF. Дополнительно были проведены испытания двигателя. Отвечает строгим требованиям по стабильности смазывающих свойств, устойчивости к процессам окисления и старения. Применяется для легкотекучих масел.

	G4
	Примерно соответствует API SG. Дополнительно были проведены испытания по предупреждению образования осадка и процесса износа. Применимо для универсальных моторных масел

	G5
	Примерно соответствует API SG. Легкотекучее моторное масло с низкой вязкостью. Отличается от G4 более жесткими общими требованиями к качеству масла.


Классификация ССМС для дизельных двигателей грузовых автомобилей 

	Класс ССМС
	Описание

	D1
	Для моторов, выпущенныхдо 1989 г. Примерно соответствует API CC. Были проведены дополнительные испытания дизельных двигателей грузовиков.

	D2
	Для моторов, выпущенныхдо 1990 г. Примерно соответствует API СЕ. Были проведены дополнительные испытания двигателей с турбонадду вом и возможностей удлиненного интервала замены масла.

	D3
	Для моторов, выпущенныхдо 1990 г. Примерно соответствует API СЕ. Были проведены дополнительные испытания двигателей с турбонавдувом и возможностей удлиненного интервала замены масла.

	D4
	Примерно соответствует API СЕ. Были проведены дополнительные испытания двигателей с турбонадду вом, а также усовершенствованы свойства по износостойкости и присадки, предотвращающие сгущение масла.

	D5
	Легкотекучее моторное масло низкой вязкости, применяется при тяжелых нагрузках и удлиненных интервалах замены масла в двигателях с турбонаддувом.


Также в спецификацию входят масла SHPD (Super High Perfomance Diesel). 

Классификация ССМС для дизельных двигателей легковых автомобилей 

	Класс ССМС
	Описание

	D1
	Для моторов, выпущенных до 1989 г. Примерно соответствует API CD и CCMC D2. Применяется в быстрооборотных европейских двигателях с турбонаддувом и без. Отличается высоким требованием по качеству.

	D2
	Для моторов, выпущенных до 1990 г. Применяется в мощных двигателях и отличается от PD 1 особо жесткими требованиями по качеству.


 

Классификация SAE

Вязкость моторных масел выражается с помощью классификации SAE (Society of Automotive Engineers). В классификации SAE масла разделены на одиннадцать классов: 0W, 5W, 10W, 15W, 20W, 25W, 20, 30, 40, 50, 60. Для масел, обозначенных только цифрой, предельная вязкость определена при 100*С в соответствии с приложенной таблицей. 

Буква W после цифры обозначает пригодность масла к эксплуатации в холодных условиях. Для масел данных классов кроме указанной в таблице минимальной вязкости при 100*С определяется также предельная температура перекачиваемости и вязкость при низких температурах. Для каждого класса SAE определена максимальная вязкость при своей температуре. Измерение вязкости происходит на имитаторе холодного картера (устройство CCS).

Предельная температура перекачиваемости, со своей стороны, показывает самую низкую температуру, при которой масляный насос двигателя может перекачивать масло в системе смазки. Данную температуру можно считать самой низкой температурой безопасного пуска двигателя.

Буквы "HTHS" в таблице расшифровываются как High Temperature High Share Rate, т.е. "высокая температура - высокая прочность на один сдвиг". С помощью данного испытания измеряется стабильность вязкости масла в экстремальных условиях при высокой температуре. 

Большинство имеющихся в продаже в настоящее время моторных масел имеет несколько диапазонов вязкости, т.е. отвечает требованиям к вязкости в определенном классе как при низкой, так и при высокой температуре.

	Класс SAE 
	Вязкость по ССS, cP/°C 
	Предельная температура перекачиваемости, °С 
	HTHS, cP 
	Вязкость cSt/100°C 

	0W 
	3250 / -30 
	-40 
	-
	больше 3,8 

	5W 
	3500 / -25 
	-35
	-
	больше 3,8 

	10W 
	3500 / -20 
	-30
	-
	больше 4,1

	15W 
	3500 / -15 
	-25
	-
	больше 5,6

	20W 
	4500 / -10 
	-20
	-
	больше 5,6

	25W 
	6000 / -5 
	-15
	-
	больше 9,3

	20
	- 
	- 
	2,6 
	5,6 - 9,3 

	30 
	- 
	- 
	2,9 
	9,3 - 12,5 

	40 
	- 
	- 
	2,9 / 3,7 
	12,5 - 16,3 

	50
	- 
	- 
	3,7 
	16,3 - 21,9 

	60 
	- 
	- 
	3,7 
	21,9 - 26,1


 

Классификация АСЕА

Ведущие автомобилестроители европейских стран разработали и с 1 января 1996 г. ввели в действие классификацию моторных масел АСЕА (Association des Constracteuis Europeen des Automobiles - Ассоциация европейских производителей автомобилей), которая базируется на европейских методах испытания, а также использует некоторые общепризнанные американские моторные и физико-химические методы испытания по API, SAE и ASTM. 

Классификация АСЕА заменила еще иногда упоминаемую в документации и описаниях масел отмененную классификацию ССМС (Комитет производителей автомобилей европейского Общего рынка) и установила новую, более жесткую, по сравнению с ССМС, европейскую классификацию моторных масел по эксплуатационным свойствам. 

С 1 марта 1999 г. все новые масла должны соответствовать более современным требованиям - требованиям АСЕА-98. Однако до 1 марта 2000 г. допускается использование требований АСЕА-96. После этой даты все масла должны соответствовать требованиям АСЕА-98. 

Имеются три различные АСЕА-категории: 

· A (для бензиновых двигателей легковых автомобилей); 

· В (класс масел для дизельных двигателей малой мощности (Light Duty), устанавливаемых на легковые и грузовые автомобили малой грузоподъемности); 

· Е (класс масел для мощных дизельных двигателей (Heavy Duty) тяжелых грузовых автомобилей, автобусов, тракторов и т. п). 

Цифра, стоящая за буквой, отражает эксплуатационные достоинства масла. В каждой группе моторное масло делится на категории (1-5). Чем больше порядковый номер в группе, тем качественнее моторное масло. При дальнейшем видоизменении классификации АСЕА изменяют код года и этим определяют новый класс, например, А1-96 заменяют на А1-98, АЗ-96 на АЗ-98. 

Требования европейских стандартов к качеству моторных масел являются более строгими, чем американских. 

В Европе условия эксплуатации и конструкция двигателей отличаются от американских: 

более высокой степенью форсирования и максимальными оборотами; 

меньшей массой двигателей; 

большей удельной мощностью; 

большими допустимыми скоростями передвижения; 

более тяжелыми городскими режимами. 

Ввиду этих особенностей испытания моторных масел проводятся на европейских двигателях и по методикам, отличающимся от американских. Это не позволяет напрямую сравнивать уровни требований и стандартов АСЕА и API. 

Европейская система классификации АСЕА предусматривает лабораторные и моторные (стендовые) испытания, при помощи которых проверяются показатели качества для обеспечения гарантированной и непрерывной смазки двигателей при любых эксплуатационных и температурных условиях, так как считается, что они являются одними из основных, обеспечивающих надежную и бесперебойную работу двигателей. 

Новые требования 1998-1999 гг. предусматривают включение новых испытаний и ужесточение требований по результатам существовавших испытаний. 

Современная классификация моторного масла по АСЕА 

	Категория и класс по АСЕА
	Область и условия применения

	A1-96
	Масла для двигателей, допускающих применение масел с низкой вязкостью в условиях высоких температур и высоких скоростей сдвига. Этим достигается достаточно высокая экономия топлива. Обладают достаточно высокими противоизносными свойствами. Не допускается применение этих масел для двигателей, требующих скорость сдвига 3,5 мПа . с. Возможность применения этих масел определяется руководством по эксплуатации конкретного автомобиля. Топливосберегающее масло, у которого хорошая термостабильность, минимальное образование отложений и износ двигателя.

	A1-98
	Масла отвечают более высоким требованиям по эксплуатационным параметрам и используются в двигателях, допускающих скорость сдвига более 3,5 мПа . с с удлиненными интервалами замены.Обеспечивают высокую степень энергосбережения, защиту от изнашивания. Обязательно испытываются на экономию топлива.

	A2-96
	Масла универсальные, допускаются к применению в большинстве бензиновых двигателей при нормальных интервалах замены. Не обеспечивают достаточной степени защиты высокофорсированных двигателей. Качественное моторное масло, широко распространенное в Европе

	A3-96
	Масла универсальные, с высочайшими эксплуатационными свойствами для мощных высокоэффективных бензиновых двигателей. Допускают удлиненные интервалы замены, круглогодичное использование и применение в тяжелых режимах эксплуатации. Ограничено увеличение вязкости в жестких пределах, обеспечивают чистоту поршней и более высокую производительность двигателя, чем бывшее моторное масло CCMC GS. Для производства масел этой группы используют самые эффективные современные присадки (диспергирующие, антиокислительные и т. д.). АЗ-96 - это современное моторное масло высшего качества.

	A3-98
	В дополнение к АЗ-96 усложнены условия прохождения высокотемпературных тестов.

	B1-96
	Масла предназначены для двигателей, допускающих применение масел с низкой вязкостью в условиях высоких температур и высоких скоростей сдвига. Этим достигается достаточно высокая степень экономии топлива. Обладают достаточно высокими противоизносными свойствами. Не допускаются к применению в двигателях, требующих скорость сдвига 3,3 мПа . с. Возможность применения этих масел определяется руководством по эксплуатации конкретного автомобиля. Топливосберегающее масло, предотвращающее образование осадков, загущение масла и износ клапанного механизма.

	B1-98
	По сравнению с В1-96 отвечают более высоким требованиям по приросту вязкости, и образованию шлама. Обязательно испытываются на экономию топлива.

	B2-96
	Универсальные масла для большинства дизельных двигателей легковых автомобилей и фургонов при нормальных интервалах замены. Не обеспечивают достаточной степени защиты высокофорсированных двигателей. То же, что и В1, плюс улучшенная защита подшипников, более высокая производительность двигателя, чем бывшее моторное масло CCMC PD2.

	B2-98
	По сравнению с В1-98 отвечают более высоким требованиям по приросту вязкости и образованию шлама.

	B3-96
	Масла обладают высокой стабильностью свойств и предназначены для двигателей с высокой производительностью легковых автомобилей и легких фургонов. Допускают удлиненные интервалы замены и круглогодичное использование, применение в тяжелых режимах эксплуатации. Более жесткие пределы чистоты поршня, увеличение вязкости, уменьшение сажи в масле с помощью эффективно подобранных диспергирующих присадок. ВЗ-96 - наилучшее моторное масло для европейских легковых автомобилей и джипов с дизельными двигателями.

	B3-98
	По сравнению с В3-96 отвечают более высоким требованиям по приросту вязкости и образованию шлама.

	B4-96
	Масла для двигателей с непосредственным впрыском топлива легковых автомобилей и фургонов. Дополнительно испытывается в 4-цилиндровом двигателе VWDI с непосредственным впрыском топлива.

	E1-96 - E5-99 Класс масел для мощных дизельных двигателей коммерческих автомобилей

	E1-96
	Масла заменяют масла ССМС Д4, но более высокого качества. Для мощных дйигателей без турбонад-дува. Всесезонные. Допускают продление интервала замены для более старых двигателей, хорошая стойкость к термоокислению, минимальное образование шламов, великолепная защита клапанного механизма от износа и зеркала цилиндра. Большая защита от износа, чем ССМС D4.

	E2-96
	Масла всесезонные с улучшенными противоизнос-ными свойствами, уменьшают образование нагара и отложений. С удлиненным интервалом замены двигателей грузовых автомобилей с турбонаддувом от 20000 до 45000 км. Проверяются на совместимость с эластомерными прокладками. Для тяжелых дизелей, в том числе и с турбонаддувом.

	E3-96
	Масла заменяют масла ССМС Д5, но более высоко-то качества. Всесезонные с удлиненным интервалом замены в обычных дизельных двигателях и дизелях с турбонаддувом, для двигателей грузовых автомобилей выпуска 1988 г. Обеспечивают чистоту поршней, уменьшают износ деталей и резерв мощности двигателей, проверяются на совместимость с эластомерными прокладками. Производительность двигателя увеличивается на 20% по сравнению с ССМС D5.

	E4-99
	Новые, наиболее совершенные масла для мощных и быстроходных дизелей Enro1, Euro2 и ЕuгоЗ с турбонаддувом и непосредственным впрыском топлива. Рассчитаны на замену через 80000 км пробега при магистральных режимах или через 45000-60000 км при отсутствии специального промежуточного фильтра масла.

	E5-99 
	Новое, наиболее совершенное масло, не имеющее аналогов по качеству, для мощных и быстроходных двигателей Eurol, Euro2 и ЕuгоЗ. Отвечает требованиям европейских и американских производителей автомобилей. Отличается стабильностью свойств, продленным интервалом замены, обеспечивает чистоту двигателя, лучше предохраняет детали от износа.


В таблице современная классификация АСЕА представлена в сопоставлении с классификациями моторных масел по API, ILSAC, ССМС. Важно отметить, что речь идет не об идентичности или взаимозаменяемости, а лишь о примерном соответствии классов АСЕА и других классификаций. 

Соответствие масел классам АСЕА точно так же проверяется установленными для каждого класса комплексами лабораторных и моторных испытаний. 

В отличие от классификации API лабораторными испытаниями обязательно проверяют совместимость масел с эластомерами, стойкость загущенных масел к механической деструкции, а также сульфатную зольность, которая должна быть не более 1,5% у масел категории А и не более 1,8 и 2,0% у масел категорий В и Е соответственно. 

	 
	Класси-фикация
	Масла для бензиновых двигателе легковых автомобилей, микроавтобусов, фургонов
	Масла для дизелей легковых автомобилей, микроавтобусов, фургонов
	Масла для дизелей тяжелых грузовиков, автопоездов, коммерческих автомобилей

	ACEA96
	A1-96
	A2-96
	A3-96
	B1-96
	B2-96
	B3-96
	 
	E1-96
	E2-96
	E3-96
	 
	 
	 

	ACEA98-99
	A1-98
	A2-98
	A3-98
	B1-98
	B2-98
	B3-98
	B4-98
	E1-96 issue 2
	E2-96 issue 2
	E3-96 issue 2
	E4-99
	E5-99
	 

	CCMC
(отме-
нена)
	-
	G-4
	G-5
	-
	PD-2
	-
	-
	D-4
	D-4+
	D5 SHPD
	-
	-
	 

	API
	-
	SH
	SJ
	-
	-
	-
	-
	CD
	CD+
	CF-4
	CG-4
	CH-4
	 

	ILSAC
	GF-1
GF-2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	 
	 


Моторные испытания по классификации АСЕА проводят в полноразмерных двигателях европейского производства по методам СЕС (Европейский координационный совет по методам испытаний топлив и масел). Только масла для бензиновых двигателей испытывают также по американским методам Sequence III E и V Е, а дизельные масла классов Е2-96, ЕЗ-96 и Е4-98 по методу MACK T-8. Масла класса Е5-99, кроме того, испытывают по методам Cummins M-11 и MACK T-9, а метод MACK T-8 используется в ужесточенном варианте. 

Масла классов А1-98 и АЗ-98 идентичны по всем требованиям и соответствуют высшему уровню. Разница между ними в том, что первые - энергосберегающие. 

Масла класса А2-96 issue 2 отвечают стандартному уровню. Следует принять во внимание, что в классификации АСЕА масла класса А1-96 соответствовали стандартному уровню, т. е. А2-96. Различие между ними, как и в предыдущем случае, только в том, что первые - энергосберегающие. 

Масла классов В1-98 и В2-98 соответствуют стандартному уровню, но первые являются энергосберегающими. 

Масла класса ВЗ-98 отвечают высшим современным требованиям к маслам для дизелей легковых автомобилей с разделенной камерой сгорания. Масла класса В4-98 предназначены для дизелей с, непосредственным впрыскиванием топлива. Они имеют стандартный уровень эксплуатационных свойств. 

В категории Е все классы различаются по уровню эксплуатационных свойств, которые возрастают от класса El-96 issue 2 до класса Е5-99. Масла класса El-96 issue 2 применяют в безнаддувных дизелях. Масла класса Е2-96 issue 2 дают возможность эксплуатировать безнаддувные дизели с увеличенными сроками замены масла и обеспечивают надежную работу дизелей с умеренным наддувом в обычных, не экстремальных условиях эксплуатации. Масла класса ЕЗ-96 issue 2 предназначены для высокофорсированных дизелей с турбонаддувом, выполняющих требования норм Euro II по выбросам токсичных веществ и эксплуатируемых в тяжелых условиях с увеличенными сроками замены масла. Масла классов Е4-99 и Е5-99 предназначены для смазывания дизелей грузовых автомобилей новейших моделей, отличающихся высоким уровнем форсирования и эксплуатацией в особо тяжелых условиях с увеличенным сроком замены масла.

Многие не знают как выбырать масло для двигателя надеюсь эта информация сможет помочь вам сделать правильный выбор. 
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ELF - Официальный Поставщик масел для Opel

В 2001 году компания ELF получила статус Официального Поставщика масел со стороны компании Opel, с опережением на шесть месяцев выиграв тендер у восьми других фирм-соперников. Моторное масло стандарта 0w30 было одобрено для использования на автомобилях марок Оpel и Saab, выпускаемых с 2002 года.
В списке оригинальных запчастей Опель это масло называется Long Life Engine Oil 0w30 (оно же используется для первой заводской заливки двигателей), а мы с Вами знаем его, как ELF Evolution SXR 0w30. Оно соответствует категории А5/В5 в новейшем стандарте Европейской Ассоциации Автомобилестроителей - АСЕА-2002. Масла данного класса должны отвечать требованиям по экономии топлива и использоваться в течение долгого периода времени без замены. Данное масло позволяет сэкономить от 4 % до 5 % топлива по сравнению со стандартным маслом марки 15w40 и имеет более длительный интервал замены.
Так же на определенные европейские рынки ELF выпускает масла под названиями Opel 5w40; 10w40; 15w40. Альтернативой им является, например ELF Exellium LDX 5W40, также имеющее одобрение General Motors.

Требования по применению масел в зависимости от температуры окружающей среды для автомобилей Опель, Opel.

	Тип и класс вязкости масла по SAE, тип двигателя 
	Минимальная температура, °C 
	Максимальная температура, °C 

	Всесезонное масло для бензиновых двигателей: 

	5W-30 
	-20 
	+20 

	10W-40 
	-20 
	выше +40 

	10W-50 
	-20 
	выше +40 

	10W-60 
	-20 
	выше +40 

	15W-40 
	-15 
	выше +40 

	15W-50 
	-15 
	выше +40 

	20W-40 
	-10 
	выше +40 

	20W-50 
	-10 
	выше +40 

	Низковязкие масла для бензиновых и дизельных двигателей: 

	0W-30 
	ниже -30 
	выше +40 

	0W-40 
	ниже -30 
	выше +40 

	5W-30 
	ниже -30 
	выше +40 

	5W-40 
	ниже -30 
	выше +40 

	5W-50 
	ниже -30 
	выше +40 

	10W-30 
	-20 
	выше +40 


Примечание: для Opel Astra OPC допускаются только масла SAE 0W-X, 5W-X, 10W-X, где X - SAE 30 или выше. 

Требуемое качество масла: 

для бензиновых двигателей - класс ACEA A2 или A3; 

для дизельных двигателей: 

моделей выпуска до 1995 г. - класс ACEA B2 или B3; 

моделей выпуска с 1995 г. - класс ACEA B3; 

X25DT - класс ACEA A3/B3 

Требования по интервалу замены масла: 

бензиновые двигатели - 15 000 км или 12 мес.; 

дизельные двигатели: 

"Omega-B" с двигателем X25DT - 10 000 км или 12 мес.; 

другие модели выпуска до 1995 г. - 7 500 км или 12 мес.; 

другие модели выпуска с 1995 г. - 15 000 км или 12 мес.; 

Внимание!
Приведенные данные действительны на 2000 г. 
Моторные масла ELF , имеющие одобрения General Motors

	Спецификации Дженерал Моторс 
	Масло ELF 

	GM-LL-A-025 
	EVOLUTION SXR 0W-30 

	GM-LL-B-025 
	EXELLIUM LDX 5W-40 


МОТОРНЫЕ МАСЛА ДЛЯ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ

ELF EVOLUTION SXR 0W30

ОПИСАНИЕ:

ELF EVOLUTION SXR 0W30 – относится к последнему поколению моторных масел с грифом "экономия горючего". Масло рекомендовано для всех бензиновых и дизельных двигателей (в особенности с прямым впрыском и с турбокомпрессорами) легковых транспортных средств.

Специально разработано для обеспечения максимальной защиты при удлиненных интервалах между заменами масла. Подходит для всех типов вождения и любых типов поездок (город, магистраль), в особенности для самых тяжелых условий.

СТАНДАРТЫ:

ACEA 2002 A5/B5

API SL/CF

General Motors GM-LL-A025

СВОЙСТВА:

 Ощутимо снижает потребление топлива;

 Увеличивает мощность двигателя;

 Обеспечивает оптимальную защиту двигателя от износа, продляя срок его службы;

 Замечательные термическая стабильность и устойчивость к окислению гарантируют

сохранение свойств масла даже в условиях самой суровой эксплуатации;

 Отвечает ожиданиям производителей в отношении увеличения интервалов замены масла.

Характеристики ELF EVOLUTION SXR 0W30

Плотность при 15°С, кг/дм3 0,864

Динамическая вязкость –35°С mPa.s(cP) 5100

Кинематическая вязкость при 100°С mm2/s(cSt) 9,6

Индекс вязкости 168

Температура вспышки в открытом тигле,°С 220

Температура застывания,°С -42

Щелочное число, мгКОН/г 12,4

ELF EXCELLIUM LDX 5W40

ОПИСАНИЕ:

ELF EXCELLIUM LDX 5W40– высококачественное моторное масло, разработанное по уникальной синтетической технологии ELF. Предназначено для использования в любых бензиновых (в том числе в многоклапанных, с турбонаддувом, с катализатором) и дизельных двигателях (рекомендовано для технологии прямого впрыска)

СТАНДАРТЫ:

ACEA 2002 A3/B3/B4 VOLKSWAGEN VW 502.00/505.00

API SL/CF PORSCHE

RENAULT BMW Longlife

Mercedes-Benz page 229.3 GENERAL MOTORS GM-LL-B-025

СВОЙСТВА:

 Эффективная защита от образования накипи.

 Исключительная защита двигателя от износа в течении всего срока эксплуатации масла.

 Высокая термическая стабильность и сопротивление окислению, предупреждает какие-либо

проблемы, связанные с эксплуатацией двигателя даже в самых суровых условиях.

 Эффективность детергентно-дисперсионных присадок обеспечивает непревзойденную чистоту двигателя, и сохраняет оптимальную силу сжатия.

 Обеспечивает немедленное смазывание деталей двигателя во время холодного запуска, результатом чего является продление срока его высокоэффективной эксплуатации.

 Удовлетворяет требованиям конструкторов двигателей с продленным интервалом замены масла.

Характеристики ELF EXCELLIUM LDX 5W40

Плотность при 15°С, кг/дм3 0,849

Динамическая вязкость –25°С mPa.s(cP) 3250

Кинематическая вязкость при 40°С mm2/s(cSt) 85

Кинематическая вязкость при 100°С mm2/s(cSt) 14

Индекс вязкости 170

Температура вспышки в открытом тигле,°С 226

Температура застывания,°С -42

Щелочное число, мгКОН/г 10,4
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ELF EVOLUTION SXR 5W — 30

Созданная в 1967 году во Франции торгово-промышленная группа ELF сегодня является одним из трех ведущих подразделений крупнейшего нефтегазового концерна TOTAL, образованного в 1999 г. объединением трех европейских компаний – TOTAL, FINA и ELF. 
На сегодняшний день TOTAL занимает пятое место среди мировых производителей нефтепродуктов. 
Сфера применения:
Полностью синтетическое масело ELF EVOLUTION SXR 5W — 30 предназначено для всех бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей и минивэнов.
Описание:
ELF EVOLUTION SXR 5W — 30 относится к новому поколению полностью синтетических масел, «экономящих горючее». Оптимизировано в соответствии с требованиями новой технологии прямого впрыска в дизельных двигателях. Приспособлено для всех условий эксплуатации и для любого типа вождения (особенно на большой скорости). ELF EVOLUTION SXR 5W — 30 сохраняет технические показатели в течение всего срока службы, увеличивая интервалы между сменами масла, экономит горючее (средняя экономия составляет 6,5 % в условиях городской езды, даже при холодной погоде).  ELF EVOLUTION SXR 5W — 30 уменьшает загрязнение окружающей среды (выброс частиц в условиях городской езды уменьшен на 15 %). Обеспечивает защиту двигателя от износа. Высокая термическая стабильность и устойчивость к окислению ELF EVOLUTION SXR 5W — 30 предотвращает разрушение и обеспечивает работу в самых суровых условиях.
Рекомендации и спецификации:
Отвечает самым строгим требованиям следующих спецификаций:
АСЕА А3 — для бензиновых двигателей последнего поколения;
AСЕА В3 — для дизельных двигателей последнего поколения; 
ACEA B4 — для дизельных двигателей с прямым впрыском; 
API SL — для бензиновых двигателей последнего поколения; 
API CF — для дизельных двигателей последнего поколения
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 °C 0,855 г/см3
Динамическая вязкость при -30 °C 5180 мПа.с (cП)
Кинематическая вязкость при 100 °C 9,84 мм2/с(сСт)
Индекс вязкости 163
Температура застывания -45 °C
Температура вспышки (в открытом тигле) 236 °C
Общее щелочное число — T.B.N. 10,9 мгКОН/г

ELF EXCELLIUM 0W — 40 

Сфера применения: 
Полностью синтетический смазочный материал ELF EXCELLIUM 0W — 40 рекомендован для всех бензиновых и дизельных двигателей (в том числе с большим объемом цилиндров) легковых автомобилей и легких автофургонов.
Описание:
ELF EXCELLIUM 0W — 40 полностью синтетический высококачественный смазочный материал. Сохраняет технические показатели в течение всего срока службы. ELF EXCELLIUM 0W — 40 оптимизирован в соответствии с требованиями новой технологии прямого впрыска в дизельных двигателях. Приспособлен для всех типов эксплуатации в особо сложных условиях и для любого типа вождения (особенно на большой скорости). ELF EXCELLIUM 0W — 40 специально разработан для обеспечения максимальной защиты двигателя и увеличения интервалов между заменами масла.
Рекомендации и спецификации:
ELF EXCELLIUM 0W — 40 отвечает самым строгим требованиям следующих спецификаций:
АСЕА А3 — для бензиновых двигателей последнего поколения; 
ACEA B4 — для дизельных двигателей с прямым впрыском; 
API SL — для бензиновых двигателей последнего поколения; 
API CF — для дизельных двигателей последнего поколения;
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 °C 0,847 г/см3
Кинематическая вязкость при 100 °C 13 мм2/с(сСт)
Динамическая вязкость при -20 °C 3200 мПа.с (cП)
Индекс вязкости 176
Температура застывания -42 °C
Температура вспышки (в открытом тигле) 232 °C
Сульфатная зольность 1,4 % от веса
Общее щелочное число — T.B.N. 10,4 мгКОН/г

ELF EXCELLIUM LDX 5W — 40 

Сфера применения:
Синтетический смазывающий материал ELF EXCELLIUM LDX 5W — 40 рекомендован для всех бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей и микроавтобусов.
Описание:
ELF EXCELLIUM LDX 5W — 40 высокоэффективный синтетический смазывающий материал. Приспособлен для всех видов эксплуатации и для любого типа вождения. ELF EXCELLIUM LDX 5W — 40 эффективен даже в экстремальных климатических условиях. Превосходная защита двигателя, особенно от износа в системе распределения. Обеспечивает максимальную чистоту и защиту двигателя, а также увеличение интервалов между заменами масла. ELF EXCELLIUM LDX 5W — 40 гарантирует быстрое смазывание узлов двигателя при холодном запуске, что способствует продлению срока службы двигателя. Отличная термическая стабильность и устойчивость ELF EXCELLIUM LDX 5W — 40 к окислению предотвращает преждевременный износ даже в очень жестких условиях.
Рекомендации и спецификации:
ELF EXCELLIUM LDX 5W — 40 отвечает самым строгим требованиям следующих спецификаций:
АСЕА А3 — для бензиновых двигателей последнего поколения;
ACEA B4 — для дизельных двигателей с прямым впрыском;
API SL — для бензиновых двигателей последнего поколения;
API CF — для дизельных двигателей последнего поколения.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 °C 0,849 г/см3
Кинематическая вязкость при 40 °C 85 мм2/с (сСт)
Кинематическая вязкость при 100 °C 14 мм2/с (сСт)
Динамическая вязкость при -20 °C 3250 мПа.с (cП)
Индекс вязкости 170
Температура застывания -42 °C
Температура вспышки (в открытом тигле) 226 °C
Общее щелочное число — T.B.N. 10,4 мгКОН/г

ELF EXCELLIUM 5W — 50 

Сфера применения:
Синтетический смазывающий материал ELF EXCELLIUM 5W — 50 предназначен для всех современных бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей, легких грузовиков и микроавтобусов.
Описание:
ELF EXCELLIUM 5W — 50 высокоэффективный синтетический смазывающий материал с добавлением специально подобранных присадок. ELF EXCELLIUM 5W — 50 <применяется при эксплуатации во всех возможных ситуациях (город, пересеченная местность, автомагистраль) и, в частности, в самых суровых условиях. Исключительно надежный запуск двигателя при самых низких температурах. Максимальная защита двигателя, особенно от износа в системе распределения. Высокая термическая стабильность и устойчивость к окислению ELF EXCELLIUM 5W — 50 предотвращают преждевременное разрушение. Эффективная защита от образования «черного шлама» Обеспечивает существенную экономию топлива и увеличивает мощность. ELF EXCELLIUM 5W — 50 гарантирует быстрое смазывание узлов при холодном запуске и продлевает срок службы двигателя.
Рекомендации и спецификации:
ELF EXCELLIUM 5W — 50 отвечает самым строгим требованиям следующих спецификаций:
CCMC G5/PD2
API SG/CD
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 °C 0,852 г/см3
Кинематическая вязкость при 40 °C 115 мм2/с (сСт)
Кинематическая вязкость при 100 °C 18,2 мм2/с (сСт)
Динамическая вязкость при -20 °C 2900 мПа.с (cП)
Индекс вязкости 177
Температура застывания -40 °C
Температура вспышки (в открытом тигле) 220 °C
Общее щелочное число — T.B.N. 8,5 мгКОН/г

ELF COMPETITION STI 10W — 40 

Сфера применения: 
масло рекомендовано для всех бензиновых и дизельных двигателей в автомобилях, микроавтобусах и легких грузовиках.
Описание:
ELF COMPETITION STI 10W — 40 изготовлено на основе полусинтетической технологии. Сохраняет технические показатели в течение всего срока службы, увеличивая интервалы между сменами масла. Масло ELF COMPETITION STI 10W — 40 оптимизировано в соответствии с требованиями новой технологии прямого впрыска в дизельных двигателях.
ELF COMPETITION STI 10W — 40 адаптировано для любого вида эксплуатации (город, магистраль, длительные автомобильные поездки), а также для наиболее сложных условий (высокие температуры). Детергентные свойства позволяют сохранить чистоту и уменьшить износ двигателя. Широкий диапазон вязкости ELF COMPETITION STI 10W — 40 способствует быстрой смазке деталей двигателя при холодном запуске. Масло ELF COMPETITION STI 10W — 40 обеспечивает защиту при экстремальных температурах и продлевает срок службы двигателя.
Рекомендации и спецификации:
Масло отвечает самым строгим требованиям следующих спецификаций:
АСЕА А3 — для бензиновых двигателей последнего поколения;
AСЕА В3 — для дизельных двигателей последнего поколения;
ACEA B4 — для дизельных двигателей с прямым впрыском;
API SL — для бензиновых двигателей последнего поколения;
API CF — для дизельных двигателей последнего поколения.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 °C 0,879 г/см3
Кинематическая вязкость при 40 °C 103,3 мм2/с (сСт)
Кинематическая вязкость при 100 °C 14,81 мм2с (сСт)
Индекс вязкости 149
Температура застывания -33 °C
Температура вспышки (в открытом тигле) 224 °C

ELF SPORTI SRI 15W — 40 

Сфера применения:
Масло ELF SPORTI SRI 15W — 40 предназначенно для всех бензиновых двигателей в автомобилях и легких фургонах.
Описание:
ELF SPORTI SRI 15W — 40 всесезонный смазочный материал, созданный на минеральной основе с применением специальных присадок. Не содержит свинца. ELF SPORTI SRI 15W — 40 предназначен для всех видов эксплуатации в любое время года. Детергентно-дисперсионные свойства сохраняют детали двигателя чистыми, предотвращают отложение «черного шлама» и скопления частиц.  Отличная термическая стабильность и устойчивость к окислению ELF SPORTI SRI 15W — 40, предотвращает любые возможные повреждения при высоких температурах. ELF SPORTI SRI 15W — 40 обеспечивает превосходную защиту двигателя от износа, особенно в системе распределения.
Рекомендации и спецификации:
Масло твечает самым строгим требованиям следующих спецификаций АСЕА А2 и API SL — для бензиновых двигателей последнего поколения.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 °C 0,884 г/см3
Кинематическая вязкость при 40 °C 103,2 мм2/с (сСт)
Кинематическая вязкость при 100 °C 13,8 мм2/с (сСт)
Индекс вязкости 136
Температура застывания -33 °C
Температура вспышки 230 °C

ELF SPORTI TXI 15W — 40 

Сфера применения:
для последних моделей бензиновых и дизельных двигателей автомобилей и легких автофургонов.
Описание:
ELF SPORTI TXI 15W — 40 всесезонное минеральное моторное масло. Может использоваться при любых погодных услових и при всех видах эксплуатации как в городе, так и на автостраде. ELF SPORTI TXI 15W — 40 сохраняет детали двигателя чистыми, в частности, защищает от отложения «черного шлама» и скопления частиц. Превосходная защита от износа, особенно в системе распределения. Защита от коррозии и пенообразования.  ELF SPORTI TXI 15W — 40 гарантирует быстрое смазывание частей двигателя при холодном пуске. Не содержит свинец. Температурная стабильность и сопротивление окислению ELF SPORTI TXI 15W — 40 обеспечивают долгий срок службы масла при высоких температурах.
Рекомендации и спецификации:
Отвечает самым строгим требованиям следующих спецификаций: АСЕА А3 — для бензиновых двигателей последнего поколения; AСЕА В3 — для дизельных двигателей последнего поколения; API SL — для бензиновых двигателей последнего поколения; API CF — для дизельных двигателей последнего поколения. 
Физико-химические характеристики:
Плотность 0,884 г/см3 Кинематическая вязкость при 100 °C 13,8 мм2/с(сСт)
Индекс вязкости 136
Кинематическая вязкость при 40 °C 103,2 мм2/с(сСт)
Температура застывания -27 °C
Температура вспышки 230 °C

ELF TURBO DIESEL 10W — 40 

Сфера применения:
Высококачественное всесезонное полусинтетическое масло ELF TURBO DIESEL 10W — 40 рекомендовано для всех дизельных двигателей автомобилей, автофургонов и микроавтобусов.
Описание:
ELF TURBO DIESEL 10W — 40 высококачественное всесезонное полусинтетическое масло. Полностью адаптировано для всех видов эксплуатации, особенно при высоких температурах. Широкий диапазон индекса вязкости ELF TURBO DIESEL 10W — 40 обеспечивает стабильную работу при высоких температурах и быструю смазку при холодном пуске, продлевая срок службы двигателя. Полусинтетическая технология ELF TURBO DIESEL 10W — 40 значительно увеличивает интервалы замены масла. Детергентные свойства масла гарантируют долговременную защиту от износа и обеспечивают чистоту двигателя. Состав ELF TURBO DIESEL 10W — 40 сформулирован специально для дизельных двигателей, особенно для новых конструкций прямого впрыска (прямой впрыск повышает мощность двигателя и крутящий момент на низких оборотах двигателя, уменьшает расход топлива, но также увеличивает рабочую температуру, поэтому считается важным применение смазочного материала, защищающего двигатель при высоких температурах).
Рекомендации и спецификации:
Масло отвечает наиболее строгим требованиям следующих спецификаций:
АСЕА В3 — масло для дизельных двигателей самого последнего поколения;
АСЕА В4 — новая спецификация для двигателей с прямым впрыском; 
API CF — масло для дизельных двигателей.
Физико-химические характеристики: 
Плотность 0,879 г/см3
Индекс вязкости 149
Кинематическая вязкость при 100 °C 14,81 мм2/с (сСт)
Кинематическая вязкость при 40 °C 103,3 мм2/с (сСт)
Температура застывания -33 °C
Температура вспышки 224 °C
Общее щелочное число — T.B.N. 11 мгКОН/г

ELF TURBO DIESEL15W — 40 

Сфера применения:
Всесезонное масло ELF TURBO DIESEL15W — 40 рекомендовано для всех дизельных двигателей автомобилей, автофургонов и микроавтобусов.
Описание:
ELF TURBO DIESEL15W — 40 всесезонное масло. Адаптировано для всех видов эксплуатации, особенно эффективно при высоких температурах. ELF TURBO DIESEL15W — 40 обеспечивает высокий уровень термической стабильности, необходимый для легковых дизельных двигателей с наддувом.  Сохраняет детергентные свойства на всем протяжение срока службы. ELF TURBO DIESEL15W — 40 обладает высокими антикоррозийными и противоизносовыми показателями.
Рекомендации и спецификации:
Отвечает строгим требованиям следующих спецификаций:
ССМС;
РD1-G1-D2; 
ACEA B3; 
API CF.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 °C 0,884 г/см3
Динамическая вязкость при -15 °C 3200 мПа.с (cП)
Кинематическая вязкость при 100 °C 14,1 мм2/с (сСт)
Температура застывания -33 °C
Температура каплепадения 216 °C
Общее щелочное число — T.B.N. 9,6 мгКОН/г

ELF COMPETITION ST 15W — 50 

Сфера применения:
ELF COMPETITION ST 15W — 50 рекомендуется для всех карбюраторных и дизельных двигателей в автомобилях, микроавтобусах и легких автофургонах. Масло ELF COMPETITION ST 15W — 50 может использовать для любого типа вождения, энергичный тип или городская езда, обеспечивает оптимальную работу двигателя при любых температурах.
ELF COMPETITION ST 15W — 50 подходит для использования в любое время года.
Описание:
Масло Elf Competition STI 15W-50 — высококачественное полусинтетическое масло, созданное с применением новых технологических разработок, предназначенное для современных бензиновых двигателей, разработано по формуле на минеральной основе с добавлением синтетических присадок.
Рекомендации и спецификации:
ELF COMPETITION ST 15W — 50 превосходит самые последние и наиболее строгие требования следующих спецификаций.
АСЕА по определению европейских производителей:
АСЕА А3: масло для бензиновых двигателей самого последнего поколения
AСЕА В3: масло для дизельных двигателей самого последнего поколения
API по определению американских производителей: 
API SL: масло для бензиновых двигателей самого последнего поколения
API CF: масло для дизельных двигателей самого последнего поколения
Одобрено официальными производителями: 
VW 500.00 и 505.00
Daimler Chrysler: MB страница 229.1
Преимущества:
Высокие смазывающие свойства при любой температуре, обеспечиваются в частности уровнем вязкости при высоких температурах. Очень высоккая детергентно-дисперсионная способность, обеспечивающая чистоту всех деталей двигателя и дает высокую защиту от отложения черного шлама. Высокая темспературная стабильность и сопростивление окислению, предотвращает любые возможные повреждения. Превосходная защита от износа, особенно в системе распределения. Прекрасные антикорроизйные и антипенные свойства. Использование специальной основы и присадок вязкости обеспечивает высокий уровень вязкости, защиту от сдвигов и качество службы.
Физико-химические характеристики:
Объемная масса 878,3 кг/см3
Кинематическая вязкость при 40 °C 141,7 мм2/с (сСт)
Кинематическая вязкость при 100 °C 18,4 мм2/с(сСт)
Индекс вязкости 150
Температура застывания -36 °C
Температура вспышки (открытый резервуар) 239 °C 

ELF EVOLUTION SXR 0W — 30 

Сфера применения: 
ELF EVOLUTION SXR 0W — 30 рекомендуется для всех бензиновых и дизельных двигателей (с прямым впрыском и турбокомпрессором) в современных автомобилях. Для всех типов эксплуатации (езда по городу, автостраде и автомагистрали), особенно в экстремальных условиях . Для всех типов вождения. Масло ELF EVOLUTION SXR 0W — 30 специально разработано в соответствии с требованиями производителей к интервалам между сменами масла. 
Описание:
Масло Elf Evolution SXR 0W-30 принадлежит к новому поколению масел, обеспечивающих значительную экономию топлива, и предназначенных для всех бензиновых и дизельных автомобильных двигателей, увеличивает интервалы между сменами масла.
Рекомендации и спецификации:
Превосходит самые последние и наиболее строгие требования следующих спецификаций: 
АСЕА по определению европейских производителей: ACEA 2002 А5 (безнин)/В5 (дизель)
API по определению американских производителей: SL (бензин) / CF (дизель)
Рекомендовано:
General Motors GM – LL – A025
Преимущества:
Elf Evolution SXR 0W30 дает значительную экономию топлива. Оптимальная защита от износа всех механических компонентов для увеличения срока службы двигателя. Elf Evolution SXR 0W30 делает двигатель более мощным.
Отличная термическая стабильность и устойчивость к окислению, способствующие сохранению качества смазочного материала и позволяет увеличить интервалы между сменами масла.
Физико-химические характеристики:
Удельный вес при 15 °C 0,864 Кинематическая вязкость при 100 °C 9,6 мм2/с (сСт)
Динамическая вязкость при -30 °C 5100 мПа.с (cП)
Индекс вязкости 168
Температура застывания -42 °C
Температура вспышки (открытый резервуар) 220 °C
Общее щелочное число – T.B.N. 12,4 мгКОН/г
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CASTROL EDGE SAE 0W-30

Профессиональные материалы CASTROL – это известная во всем мире марка, ведущая свою историю с 1899 года.
CASTROL является одним из ведущих специалистов в области разработки и производства высококачественных смазочных материалов для автомобильного, авиационного, водного и большого спорта.
Допуски и спецификации:
SAE 0W-30
API SL/CF
ACEA A3/B3/B4
MB 229.3, 229.5
GM-LL-A-025, GM-LL-B-025
VW 502 00/503 01/505 00
BMW Longlife-01
Отвечает требованиям:
API SM
Применение:
Для бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей, с наддувом или без него.
Описание:
Castrol EDGE 0W-30 - полностью синтетическое моторное масло, созданное с использованием новейших технологий Castrol, имеет высочайший уровень эксплуатационных свойств. Предназначено для использования в бензиновых и дизельных двигателях ведущих производителей автомобилей, таких как Mercedes, General Motors, BMW, VW и др. 
Castrol EDGE 0W-30 специально разработано с запасом эксплуатационных характеристик, что позволяет маслу работать в двигателе с интервалом замены до 50 000 км, в случае предписания производителя техники. Высокая экономия топлива и защита от износа обеспечиваются на протяжении всего срока службы.
Преимущества:
легко и быстро поступает ко всем парам трения и способствует эффективному их охлаждению; новейшие разработки Castrol, обеспечивают высочайший уровень эксплуатационных характеристик; обладает запасом эксплуатационных свойств, что позволяет его использовать с увеличенными интервалами замены, в случае предписания производителя автомобиля; полностью синтетическое.
Совместимость и утилизация:
Castrol EDGE 0W-30 совместимо со всеми фирменными моторными маслами, предназначенными для аналогичного применения, которые отвечают спецификациям, предписанным изготовителем техники. Однако, продукт наиболее эффективен в чистом виде, и смешивать его без крайней необходимости не рекомендуется.
Утилизация осуществляется, как и для всех отработанных масел.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 оС, г/см3 0,8385
Вязкость при 40 оС, сСт 72,0
Вязкость при 100 оС, сСт 12,2
Индекс вязкости 167
Температура вспышки в закрытом тигле (PMCC), оC 212
Температура застывания, оС -54
Щелочное число, мг КОН/г 10,3
CASTROL EDGE SAE 0W-40

Допуски и спецификации:
SAE 0W-40
API SM/CF
ACEA A3/B3/B4
BMW Longlife-01
MB 229.3 
VW 502 00/503 01/505 00
Porsche
Применение:
Для бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей, с наддувом или без него.
Описание:
Castrol EDGE 0W-40 - полностью синтетическое моторное масло для бензиновых и дизельных двигателей. Улучшенные низкотемпературные характеристики обеспечивают лёгкий холодный пуск. При высоких температурах, достигаемых в спортивных двигателях, масло сохраняет устойчивую смазочную пленку и предотвращает образование отложений. Двигатель всегда остается безупречно чистым и надежно защищен от износа.
Преимущества:
Моторное масло Castrol EDGE обеспечивает защиту при высоких температурах; образует прочную масляную пленку с момента пуска двигателя, способствуя максимальному снижению износа; легко и быстро поступает в наиболее нагруженные узлы трения; использование новейшей технологии синтеза позволяет значительно улучшить эксплуатационные характеристики масла, в сравнении с современными маслами.
Совместимость и утилизация:
Castrol EDGE 0W-40 совместимо со всеми фирменными моторными маслами, предназначенными для аналогичного применения, которые отвечают спецификациям, предписанным изготовителем техники. Однако, продукт наиболее эффективен в чистом виде, и смешивать его без крайней необходимости не рекомендуется.
Утилизация осуществляется, как и для всех отработанных масел.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 оС, г/см3 0,841
Вязкость при 40 оС, сСт 79,3
Вязкость при 100 оС, сСт 13,5
Индекс вязкости 169
Температура вспышки в закрытом тигле (PMCC), оC 240
Температура застывания,оС -57
Щелочное число, мг КОН/г 10,2
CASTROL EDGE Sport SAE 10W-60

Допуски и спецификации:
SAE 10W-60
API SL/CF
ACEA A3/B3/B4
Применение:
Для бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей, с наддувом или без него.
Описание:
Castrol EDGE Sport 10W-60 - полностью синтетическое моторное масло для спортивных бензиновых и дизельных двигателей. Рассчитано на экстремальные нагрузки при любых условиях эксплуатации. Castrol EDGE Sport 10W-60 предназначен для тюнинговых или высокофорсированных двигателей спортивных автомобилей.
Преимущества: 
Моторное масло Castrol EDGE Sport 10W-60 обладает очень низким расходом на угар - протестировано в двигателях с турбонаддувом; обеспечивает высокие мощностные показатели высокофорсированных, тюнинговых и специальных гоночных двигателей. Доказано в автоспорте; обладает дополнительным резервом защитных свойств, необходимых при превышении расчетных нагрузок двигателя; обеспечивает надежную защиту в условиях высокой скорости, температуры и нагрузки двигателя; использование новейшей технологии синтеза позволяет значительно улучшить эксплуатационные характеристики масла, в сравнении с современными маслами.
Совместимость и утилизация:
Castrol EDGE Sport 10W-60 совместимо со всеми фирменными моторными маслами, предназначенными для аналогичного применения, которые отвечают спецификациям, предписанным изготовителем техники. Однако, продукт наиболее эффективен в чистом виде, и смешивать его без крайней необходимости не рекомендуется.
Утилизация осуществляется, как и для всех отработанных масел.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 оС, г/см3 0,838
Вязкость при 40 оС, сСт 174
Вязкость при 100 оС, сСт 23,5
Индекс вязкости 164
Щелочное число, мг КОН/г 10,2

CASTROL GTX Magnatec SAE 5W-40

Допуски и спецификации:
SAE 5W-40
API SM/CF
ACEA A3/B3/B4
VW 502 00/505 00
Porsche
Применение:
Полностью синтетическое моторное масло Castrol GTX Magnatec 5W-40 применяется для бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей, с наддувом или без него.
Описание:
Castrol GTX Magnatec 5W-40 - полностью синтетическое моторное масло, специально разработанное для продолжительной и надежной защиты современных двигателей. Базовые полиальфаолефиновые компоненты (ПАО) обеспечивают высокую термическую стабильность масла и лёгкий холодный пуск двигателя. Как известно, около 75% износа двигателя приходится на время его запуска и прогрева до рабочих температур – это первые 10 минут работы двигателя.  Castrol GTX Magnatec 5W-40 отличается от большинства других масел наличием специальных компонентов, которые подобно магниту притягиваются ко всем металлическим поверхностям и остаются на них даже после остановки двигателя. Это уникальное свойство обеспечивает защиту от износа во время старта и прогрева двигателя до рабочих температур в 4 раза лучше, чем стандартные моторные масла. Масло Castrol GTX Magnatec 5W-40 имеет превосходные низкотемпературные свойства, так, прокачиваемость этого масла при –35 оС почти в два раза лучше, чем норма для масел с вязкостью SAE 5W-. 
Совместимость и утилизация:
Castrol GTX Magnatec 5W-40 совместимо со всеми фирменными моторными маслами, предназначенными для аналогичного применения, которые отвечают спецификациям, предписанным изготовителем техники. Однако, продукт наиболее эффективен в чистом виде, и смешивать его без крайней необходимости не рекомендуется.
Утилизация осуществляется, как и для всех отработанных масел.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 оС, г/см3 0,8515
Вязкость при 40 оС, сСт 79,5
Вязкость при 100 оС, сСт 13,2
Индекс вязкости 164
Температура застывания, оС (макс.) -48

CASTROL GTX Magnatec SAE 10W-40

Допуски и спецификации:
SAE 10W-40
API SL/CF
ACEA A3/B3
VW 505 00
MB 229.1
Применение:
Синтетическое моторное масло Castrol GTX Magnatec 10W-40 используют для бензиновых и дизельных двигателей легковых автомобилей, с наддувом или без него.
Описание:
Castrol GTX Magnatec 10W-40 – синтетическое моторное масло для современных легковых автомобилей с бензиновым и дизельным двигателем. Специальные базовые масла обеспечивают отличную текучесть при низких температурах, благодаря чему снижается износ при холодном пуске двигателя. Благодаря специальной технологии присадок обеспечивается надежная защита кулачков и толкателей клапанов от износа. Протестировано в двигателях с турбонаддувом. Гарантирует минимум отложений. Castrol GTX Magnatec 10W-40 cпособствует экономии топлива и уменьшению времени достижения двигателем рабочей температуры, сокращая тем самым самый опасный интервал работы двигателя. Благодаря низким потерям на угар уменьшается расход масла. 
Совместимость и утилизация:
Моторное масло Castrol GTX Magnatec 10W-40 совместимо со всеми фирменными моторными маслами, предназначенными для аналогичного применения, которые отвечают спецификациям, предписанным изготовителем техники. Однако, продукт наиболее эффективен в чистом виде, и смешивать его без крайней необходимости не рекомендуется. Утилизация осуществляется, как и для всех отработанных масел.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 оС, г/см3 0,876
Вязкость при 40 оС, сСт 100,0
Вязкость при 100 оС, сСт 14,6
Индекс вязкости 150
Температура вспышки в закрытом тигле (PMCC), оC 194

CASTROL GTD Magnatec SAE 5W-40

Допуски и спецификации:
SAE 5W-40
API CF
ACEA B3/B4/C3
VW 505 00
MB 229.31
Применение:
Моторное масло Castrol GTD Magnatec 5W-40 применяется для дизельных двигателей с наддувом или без него.
Описание:
Castrol GTD Magnatec 5W-40 – уникальное полностью синтетическое моторное масло. Специально разработано для современных дизельных двигателей с турбонаддувом и без него и автомобилей, оснащённых системой DPF (Diesel Particular Filter).  Castrol GTD Magnatec 5W-40 содержит молекулы, которые подобно магниту удерживаются на всех металлических поверхностях вплоть до последующего пуска, обеспечивая защиту двигателя с первых секунд его работы. Использование технологии Low SAPs (пониженное содержание серы, золы и фосфора) при производстве продукта позволило увеличить ресурс системы очистки отработавших газов и получить допуск MB 229.31.
Совместимость и утилизация:
Моторное масло Castrol GTD Magnatec 5W-40 совместимо со всеми фирменными моторными маслами, предназначенными для аналогичного применения, которые отвечают спецификациям, предписанным изготовителем техники. Однако, продукт наиболее эффективен в чистом виде, и смешивать его без крайней необходимости не рекомендуется. Утилизация осуществляется, как и для всех отработанных масел.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 оС, г/см3 0,8515
Вязкость при 40 оС, сСт 79,0
Вязкость при 100 оС, сСт 13,2
Индекс вязкости 165
Температура застывания, оС (макс.) -48
Сульфатная зольность % масс. 0,7

CASTROL GTD Magnatec SAE 10W-40

Допуски и спецификации:
SAE 10W-40
API CF/SL
ACEA B3/A3
VW 505 00
MB 229.1
Описание:
CASTROL GTD Magnatec SAE 10W-40- синтетическое моторное масло для современных легковых автомобилей с дизельным двигателем.  CASTROL GTD Magnatec SAE 10W-40 обладает отличной текучестью, необходимой для надежного смазывания дизельного двигателя во время пуска. Масло показало особенно высокие результаты по защите от износа при холодном пуске.  Моторное масло CASTROL GTD Magnatec SAE 10W-40 обладает низким расходом на угар и, благодаря этому, обеспечивает высокие показатели по чистоте и количеству выбросов. Хорошо нейтрализует агрессивные сернистые соединения, образующиеся при сгорании дизельного топлива и вызывающие коррозионный износ деталей двигателя.
Применение:
Моторное масло CASTROL GTD Magnatec 10W-40 применяется для дизельных двигателей легковых автомобилей, с наддувом или без него.
Совместимость и утилизация:
Масло CASTROL GTD Magnatec SAE 10W-40 совместимо со всеми фирменными моторными маслами, которые отвечают спецификациям, предписанным изготовителем. Наиболее эффективно в чистом виде.
Утилизация осуществляется так же как и для всех отработанных масел. Код утилизации: 54 112
Физико-химические характеристики:
Плотность при 20 оС, г/см3 0.870
Вязкость при 40 оС, сСт 105.2
Вязкость при 100 оС, сСт 15.2
Индекс вязкости 145
Температура вспышки в закрытом тигле, оC 195
Температура застывания, оС (макс.) -39
Щелочное число, мг КОН/г 8,7

CASTROL GTX SAE 10W-40

Допуски и спецификации:
SAE 10W-40
API SJ/CF
ACEA A3/B2
Применение:
Моторное масло Castrol GTX 10W-40 применяется для современных четырёхтактных бензиновых и дизельных двигателей с наддувом и без него.
Описание:
Castrol GTX 10W-40 - всесезонное полусинтетическое моторное масло для автомобилей с бензиновым и дизельным двигателем с турбонаддувом и без него. Castrol GTX 10W-40 обеспечивает лёгкий холодный пуск двигателя и его надёжную защиту в широком диапазоне температур. Базовое масло с высоким содержанием синтетических компонентов отличается стабильностью свойств, низкой температурой застывания и невысокой испаряемостью (низким расходом на угар). Оптимально сбалансированный пакет присадок Castrol GTX 10W-40 эффективно нейтрализует продукты сгорания топлива, обладает повышенным резервом противоизносных и моющих свойств.
Совместимость и утилизация:
Масло Castrol GTX 10W-40 совместимо со всеми фирменными моторными маслами, предназначенными для аналогичного применения, которые отвечают спецификациям, предписанным изготовителем техники. Однако, продукт наиболее эффективен в чистом виде, и смешивать его без крайней необходимости не рекомендуется.
Утилизация осуществляется, как и для всех отработанных масел.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 оС, г/см3 0,873
Вязкость при 40 оС, сСт 95
Вязкость при 100 оС, сСт 14,2
Индекс вязкости 154
Температура вспышки в закрытом тигле (PMCC), оC 189
Температура застывания, оC – 36

CASTROL GTX SAE 15W-40

Допуски и спецификации:
SAE 15W-40
API SH/CF
ACEA A2/B2
Применение:
Всесезонное моторное масло Castrol GTX 15W-40 применяется для современных четырехтактных бензиновых и дизельных двигателей автомобилей.
Описание:
Castrol GTX 15W-40 – универсальное всесезонное моторное масло на минеральной основе для автомобилей с бензиновым и дизельным двигателем. Castrol GTX 15W-40 разработано как для городских, так и для магистральных условий эксплуатации автомобиля. Масло Castrol GTX 15W-40 создано на основе минеральных базовых масел высшей очистки и сбалансированного, многофункционального пакета присадок с улучшенными противоизносными и антикоррозионными свойствами.
Совместимость и утилизация:
Castrol GTX 15W-40 совместимо со всеми фирменными моторными маслами, предназначенными для аналогичного применения, которые отвечают спецификациям, предписанным изготовителем техники. Однако, продукт наиболее эффективен в чистом виде, и смешивать его без крайней необходимости не рекомендуется.
Утилизация осуществляется, как и для всех отработанных масел.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 оС, г/см3 0,883
Вязкость при 40 оС, сСт 106
Вязкость при 100 оС, сСт 14,13
Индекс вязкости 136
Температура вспышки в закрытом тигле (PMCC), оC 195
Температура застывания, оC – 30

CASTROL GTX SAE 20W-50

Допуски и спецификации:
SAE 20W-50
API SH/CF
ACEA A2/B2
Применение:
Моторное масло на минеральной основе Castrol GTX 20W-50 эффективно применяется в смешанных парках (бензиновые и дизельные двигатели легковых автомобилей, малотоннажных грузовиков и автобусов.
Описание:
Castrol GTX 20W-50 – всесезонное моторное масло на минеральной основе для автомобилей с бензиновым и дизельным двигателем. Специальные базовые масла повышенной вязкости и современный пакет присадок Castrol GTX 20W-50 разработаны для эксплуатации в условиях высоких температур окружающего воздуха и для двигателей с повышенным расходом масла. 
Совместимость и утилизация:
Castrol GTX 20W-50 совместимо со всеми фирменными моторными маслами, предназначенными для аналогичного применения, которые отвечают спецификациям, предписанным изготовителем техники. Однако, продукт наиболее эффективен в чистом виде, и смешивать его без крайней необходимости не рекомендуется. Утилизация осуществляется, как и для всех отработанных масел.
Физико-химические характеристики:
Плотность при 15 оС, г/см3 0,890
Вязкость при 40 оС, сСт 165
Вязкость при 100 оС, сСт 18,3
Индекс вязкости 123
Температура вспышки в закрытом тигле (PMCC), оC 197
Температура застывания, оC – 27
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Универсальное ПРОМЫВОЧНОЕ МАСЛО (МПТ- 2М)
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Изготовлено на основе минеральных базовых масел с добавлением моющих, диспергирующих и антипенных присадок. 

Очищает поверхности от шлаковых и нагарных отложений. Удаляет продукты износа и промывает систему смазки двигателя. 

Уменьшает изнашивание трущихся деталей двигателя. Снижает вероятность перегрева и склонность к детонации. 

Гарантийный срок хранения: 5 лет в таре производителя.

Рекомендации по применению
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Универсальное промывочное масло предназначено для промывки систем смазки автомобилей с карбюраторными и дизельными двигателями без их разборки при смене моторного масла. 

  СПОСОБ ПРИМЕНЕНИЯ: 

  Из прогретого двигателя слить отработанное масло. 

  Залить промывочное масло до отметки «МIN». 

  Запустить двигатель, дать ему поработать на холостом ходу 10-15 минут. 

  Слить промывочное масло, заменить масляный фильтр и залить новое моторное масло. 

  Возможно повторное использование до 4-х раз. 
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5-минут
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Описание
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Промывка масляной системы. Высокоэффективное средство для очистки масляной системы от лакообразных и битумных отложений. Принцип действия основан на растворении и отслоении загрязнений за счет уменьшения адгезии отложений по металлу. [image: image8][image: image9][image: image10][image: image11][image: image12][image: image13]
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