1 От массы роликов зависит, на каких оборотах будет работать двигатель при разгоне.  Для получения хорошего  разгона нужно подобрать такую массу грузов, которая обеспечит работу двигателя на оборотах максимальной мощности  данной поршневой. Зависимость такая: легкие ролики- обороты больше, тяжелые  ролики- обороты меньше. И слишком легкие, и слишком тяжелые грузики ухудшают работу трансмиссии - масса должна быть оптимальной.
При раскручивании коленвала ролики устремляются от центра к краю вариатора,
варик тянет ремень ,который удерживается пружиной торка.
Чем жестче пружина, тем нужны более тяжелые ролики ,чтоб пересилить пружину, и наоборот с мягкой пружиной.
При жесткой пружине и тяжелых ролика получаешь более сильную натяжку ремня и исключаешь его пробуксовку.
Легкие ролики обеспечивают высокие рабочие обороты, а жесткие пружинки сцепления обеспечивают высокие обороты перед срабатыванием сцепления, чтобы получить динамичный старт с места.
2 От жесткости пружинок сцепления зависят обороты двигателя, на которых происходит сцепление (скутер трогается с места). 
Слабые пружинки - сцепление срабатывает на более низких оборотах - более плавный старт,  жёстче пружинки - на более высоких - более резкий старт. 
3 От  пружины ведомого шкива(большой пружины), зависит натяжение ремня при работе вариатора. Если пружина будет слабой--ремень будет проскальзывать. Слишком жесткая пружина даст избыточное натяжение ремня, и при этом будет препятствовать увеличению передаточного отношения, а значит и к потере максималки.
Также увеличение жесткости этой пружины сказывается на оборотах при разгоне - они тоже увеличиваются и отклоняются от нормы, что компенсируется увеличением массы роликов.Чем жестче пружина, тем нужны более тяжелые ролики чтоб пересилить пружину, и наоборот . 
Все компоненты трансмиссии и  сцепления оказывают влияние друг на друга, и поэтому их работа  должна быть согласована.
___________________________________________
IN GOD WE TRUST
Японский концерн Honda, как известно, богат своими традициями и разработками в производстве всего, что движется. Скутеры от Honda — одни из лучших на мировом рынке, хотя и стоят дешевле европейских. А скутеры линейки Honda Lead — настолько популярны у отечественных любителей данного способа передвижения, что вполне могут получить со временем титул легендарных.

Такой любовью скутеристов Honda Lead обязаны своей удачной конструкции, позволяющей чувствовать себя относительно комфортно на далеких от понятия качества покрытиях отечественных дорог, а также линейке достаточно мощных, для своего класса, моторов, благодаря которым и старт и крейсерская и максимальная скорость вполне сопоставимы с другими участниками дорожного движения.

Наиболее популярными Honda Lead и существующими в наличии на сегодняшний день являются скутеры второго поколения семейства. Последние скутеры Хонда Лид представлены несколькими моделями.

Honda Lead AF20/HF05 между собой различаются в основном моторами (двухтактные двигатели 49 см³ и 89 см³ соответственно, выпускались в 1988-1998 годах). Наиболее популярен среди них Honda Lead 90 (он же HF05), отличается сиденьем, отформованным под двух пассажиров, разметкой спидометра и, понятно, почти в два раза более мощным мотором. Это полноценный двухместный мотороллер, его рычажная подвеска отвечает повышенным требованиям неидеального дорожного полотна, конструкция маятников при движении помогает поглощать маленькие и даже средних размеров выбоины.

Если говорить о технических характеристиках скутеров Хонда Леад 90. Есть одна особенность набора скорости — до 30 км/час — за 2-3 секунды, потом небольшой «провал», и снова резкий разгон, начинающийся с отметки 40 км/час. Максимальная скорость на Lead 90 до 100 км/час (средняя крейсерская — 60 км/час). Габариты: 1795 мм в длину, 680 мм в ширину, 1060 мм полной высоты, база 1255 мм, дорожный просвет — 110 мм, высота по сиденью 735 мм. Тормозная система: передний дисковый и задний барабанный тормоза.

Наиболее часто встречающаяся поломка — недостаточно функциональная на высоких оборотах работа масляного насоса (что приводит к перегреву двигателя), которую можно решить либо заменой либо (по советскому способу решения проблемы) организацией подачи дополнительной порции масла в бензин.

Преимущества скутеров Хонда Лид 90 — хорошая эргономика, приятный экстерьер, комфортный ход, экономичность, цена.

Наиболее широко популярной в узких кругах российских скутеристов моделью на сегодня остается именно Honda Lead 90. Цены на нее, в зависимости от состояния и пробега, варьируются от 600 до 1000 у. е.

Honda Lead - популярный скутер

Познакомимся со скутером, уже успевшим хорошо зарекомендовать себя в глазах покупателей - Honda Lead. Одна из самых популярных и самых продаваемых моделей. Самый распространенный скутер на улицах города. И это вполне объяснимо. Скутер Honda Lead как будто специально создавался для плохих дорог. 

Изначально скутер Honda Lead создавался для очень интенсивного использования, чем и объясняется высокая надежность и прочность конструктивных элементов. Повышенная прочность рычагов передней подвески, большой ход задней подвески, широкие литые колесные диски Honda Lead – все это обеспечивает отличную проходимость и высокую надежность скутера. Забор воздуха для карбюратора происходит из под сидения водителя, исключая, тем самым, попадание в него пыли, воды и грязи, что значительно увеличивает ресурс карбюратора и поршневой.

Важным достоинством скутера Honda Lead является наличие рычажной вилки, смягчающей любые дорожные неровности, и, как следствие, нет отдачи на руль. Да и просто рычажные вилки намного долговечнее телескопических. Все это позволяет использовать скутер в условиях проселочных дорог, практически не снижая комфортности. А, как вы уже поняли, в этой модели все подчинено надежности, размеренности, долговечности и комфорту. 

Модель Honda Lead имеет достаточно мощную фару, с двумя лампочками, что делает свет более объемным и более ярким, а в случае, если одна из лампочек перегорит, вы не останетесь в темноте без света. С другой стороны, более яркий пучок света делает скутер более заметным в транспортном потоке, что также повышает безопасность. Если говорить о недостатках, то это достаточно большой для скутера вес – 80 кг. Широкий пластиковый обвес создает видимость некоторой тяжеловесности. Но, во-первых, это достаточно субъективная оценка, а во-вторых, оно и понятно – Honda Lead единственный полноценный двухместный скутер из разряда 50-кубовых аппаратов. Широкий же обвес отлично защищает водителя от грязи и пыли насколько это возможно при скутерной посадке. Также хочется отметить наличие необычно широкого крыла на переднем колесе, которое также служит для защиты седока от грязи. Не изменяет себе скутер и в поведении на дороге. Скутер Honda Lead очень надежен и очень удобен в управлении, устойчив и комфортен в движении. Модель идеально подходит для тех, кто ценит комфорт и безопасность. Honda Lead одна из немногих 50-кубовых моделей, езда на которой доставляет настоящее удовольствие. Разгон скутера спокойный, очень плавный. Но двигатель отлично тянет двоих. Скутер отлично держит дорогу. 

Honda Lead – это та модель, которую вполне можно рекомендовать в качестве первого скутера. С него практически невозможно упасть, например, в результате резкого старта или неудачно выполненного маневра. 

По мнению автора статьи, с его высоким ростом куда спокойнее и удобнее было на большом и относительно тяжелом Lead-e, чем на полуторном Tact-e, который рядом с ним кажется маленьким и вертлявым и того и гляди норовит выскользнуть между ног. 

Для ценителей внешнего вида стоит отметить большой выбор цветов Honda Lead, что объясняется большой популярность скутера в России. Хотя наиболее распространенными цветами по-прежнему остаются черный и белый. 

Наиболее популярными являются 50-кубовая и 90-кубовая версии Honda Lead, которые выпускаются в одинаковом корпусе. Этим объясняется любовь к этому скутеру тех, кто любит погонять без прав и документов на более мощном аппарате. Доказать без вскрытия корпуса, что в сердце скутера установлен 90-кубовый мотор, практически невозможно. А, согласно Правилам, для управления скутером с объемом двигателя свыше 50 см3 уже требуются права, ПТС, страховка и тд. 

В то же время, делать это не так уж и разумно. Honda Lead 90 – это достаточно серьезный скутер. Максимальная скорость достигает 100 км/ч, а иногда и выше. 

Говоря о скорости, хочется отметить, что даже на скорости 100 км/ч на этом скутере сохраняется ощущение комфорта и безопасности, чего никогда не удастся получить на более легких тюнингованных моделях. 

Подводя итоги, можно сказать, что Honda Lead – скутер, как будто специально созданный для эксплуатации в условиях пока еще суровой действительности российских дорог. Идеален для езды загородом. Хорош Honda Lead для езды вдвоем. Ну и, конечно, это скутер для спокойных уравновешенных людей, которые уже выросли из маленьких 50-кубовых моделей и хотят большего. Для людей, ценящих высокую хондовскую надежность и знающих толк в спокойной и комфортной езде - Honda Lead. :) 

Технические характеристики Honda Lead AF20/HF05 (1988-1998) 

Honda Lead AF20 / HF05 (Хонда Лид) - полноценный 2-х местный скутер в исполнении 49 и 89 см 3 50 кубовая версия носит заводской индекс AF20, а 89 кубовая соответственно HF05. Оба исполнения скутера внешне практически одинаковы. Единственные отличия заключаются в том, что у HF05 (89см 3) сиденье отформовано под двух пассажиров, и на 50 кубовой версии спидометр расчерчен до 60 км/ч, у 89 кубовой соответственно до 100 км/ч. 

Технически обе модели исключительно надёжны при эксплуатации как в черте города, так и на даче. 

Огромный плюс при езде по плохим дорогам - это рычажная передняя подвеска. Благодаря конструкции маятников, Honda Lead AF20/HF05 позволяет не сбрасывать скорость при выбоинах, лежачих полицейских и тд. 

Благодаря покрышкам с большим профилем, чем например очень популярные модели Honda Dio, Honda Lead более устойчива как на прямой так и в поворотах. Естественно возросшая ширина и высота профиля покрышки положительно сказалась на плавности хода. 

При своевременном техническом обслуживании Хонда Лид позволяет проехать до 70 000 км.

Данная модель позволяет с легкостью перевозить пассажиров суммарным весом до 180 кг. 

Honda Lead HF05 (89 см3) должен продаваться вместе с ПТС, таможенной декларацией и подлежит постановке на учёт в ГАИ. 

Длина, мм

Ширина, мм

Полная высота, мм

База, мм

Дорожный просвет, мм

Высота по сидению, мм

Полная масса, кг

Максимальная скорость,км/ч

Модель двигателя

Количество цилиндров

Количество тактов

Рабочий объем, куб. см

Диаметр и ход поршня, мм

Степень сжатия

Мощность, л.с./(об/мин)

Крутящий момент,H*м/(об/м)

Объём маслянного бака, л

Объем топливного бака, л

Переднее колесо

Заднее колесо

Передний тормоз

Задний тормоз


1755 

715 

1060 

1235 

110 

735 

76 

60*, (100)**

AF-20, (HF-05)

1

2

49,(89)

39,0 ^ 41,4 ***

7,1, (6,3)

6,4,(8,4)/6500 

4,1,(6,0)/6000 

1,2 

7,2 

100-90-10 

100-90-10 

Дисковый
Барабанный 

*Ограничена электроникой 

**Данные для Lead 89 см 3

*** У Lead 89 cm 3 - (48,0 ^ 49,6) 

Ура! «Зверский» разбор скутера Honda Lead 50!
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Невероятно популярен этот скутер в России и понятно, почему: большой, полноценно двухместный, комфортабельный «полтинник». Его аналоги на нашем рынке (Suzuki Address, Yamaha Axis) почему-то пользуются значительно меньшим спросом, и если с Сузой ситуация относительно понятна – капризный двигатель, неудобство обслуживания некоторых узлов, то с Yamaha Axis странность – аппарат оснащен горизонтальным двигателем, которым комплектуется практически вся линейка полтинников Ямахи (Jog, Neos, Aerox, и др.), в надежности и резвости ничем не проигрывает Хонде, однако особой популярностью среди покупателей не пользуется... 
Скорее всего, играет роль успех Хонды в мировых мотоциклетных соревнованиях и известная надежность и эксплуатационные качества мотоциклов этой марки. Однако, далеко не все так единодушны: как сказал один хороший человек: «Если скутер – то Ямаха, если мотоцикл – то Хонда» © Димыч. 

Вернемся все же к черному, блестящему новой краской, Лиду (1). Из особенностей модели: передняя подвеска рычажного типа, дисковый передний тормоз (однопоршневая скоба), «богатая» приборка (2), литой багажник (3,4,5), гигантский «унитаз» (6), в котором спрятаны сервисные лючки: свечной (7) и отсек АКБ (8), весьма привлекательный бардачок под рулем (9). Про передний тормоз: на скутер только что поставили новые колодки, «именитого» китайского производителя и толщина их (колодок) несколько превысила номинальную, посему аппарат активно подтормаживал передком. 

В принципе, установка неродных колодок оправдана их приемлемой стоимостью и наличием во множестве салонов. Мы решили решить эту проблему сразу: снизу скобы есть металлическая пробка (10), выкрутив которую, можно, воспользовавшись шестигранником (11), отвинтить и вытащить ось (12), на которой сидят колодки и затем, поместив жало отвертки между колодкой и диском, утопить поршень тормоза в корпус суппорта (13) - колодки сами выпадут. Теперь можно поставить новые колодки, в нашем случае мы взяли плоский напильник и немного подточили рабочие поверхности, доведя их до нормальной толщины – так, чтобы тормоз не подтормаживал колесо сам, без вмешательства гидросистемы. Кстати, на диске указана минимальная толщина – 3мм, замерив диск еще в магазине штангенциркулем или микрометром (14), можно избавить себя от пары головных болей. У нас получилось 3.20, нормально, можно сезон–другой в этот узел не заглядывать. 

Начнем получать удовольствие от работы с этим аппаратом, который действительно порадовал нас, легко позволив забраться в его внутренности. 

Откроем багажник и первым делом снимем резиновый лоток под крышкой маслоналивной горловины (15). И беремся за вороток и ключ-трубочку «на 10»: открутим две гайки в хвостовой части «унитаза» (16) и еще две «на дне» (17). 

Седло можно не снимать, но, для полноты картины, снимем и его (18), вывинтим здоровенный винт шлицевой отверткой (19) и смело тянем пластик вверх (20-21) (не забудьте завернуть обратно крышку маслобака). 

Осмотрев защелки передней части пластиковой облицовки «кормы», аккуратно снимаем ее. Аккуратно! Не сломайте довольно ломкие элементы крашенного пластика! (22). 

Переходим к лыжам: два самореза под «стопарем»(23), и боковые пластиковые пистоны. Такими пистонами скреплено многое, просто вывинтить фиксирующий пластмассовый винт не всегда удается, в этом случае сжимайте конец пистона с другой стороны пальцами или пассатижами (24). Теперь снимаем коврик (25) и выкручиваем открывшиеся саморезы в части, ближней к «корме» и пистоны в полике (26-27). Теперь нежно держим лыжу двумя руками, сдвигаем ее назад и снимаем (28). 

Далее еще шесть точек крепления пластика (по три на сторону) (29,30,31), и пластик у нас в руках (32), он обклеен шумовкой. Да, не бойтесь сломать замок багажника – это просто лапка, она не будет Вам мешать (33). 

Сзади закончили, перебираемся к переднему пластику: снимем переднюю облицовку руля вместе с фарой (снять фару сразу, чтобы, например, поменять лампочку, не получится): саморезы со стороны «салона» (34), длинный винт с лицевой стороны (35), и настает пора отключать фишки поворотников и фары (36). Теперь имеем возможность узнать год выпуска аппарата – на тормозном шланге четко видны цифры (37), вероятность того, что шланг меняли, ничтожно мала, поэтому этим данным можно смело верить. 

Далее: оставшиеся пистоны полика, держащие нижние боковинки (38, 39), болты «на 10» (40,41), последний крепежный элемент (42) и, справившись с защелками спереди, снимаем элемент (43). 

Если посмотреть спереди, то обнаружатся последние саморезы, держащие полик (44), снимаем его (45), тут особенность – при снятии этого элемента сначала потяните по очереди передние края вверх, а затем назад, иначе долго провозитесь, ломая голову: «ну что, что же его держит, блин?». 

За колесом прячутся два пистона (46), а после них откручиваем самые заметные винты на всем скутере (47) и «выворачиваем» облицовку, поворачивая ее вокруг крыла (48). 

А вот тут подходим к интересной детали пластикового обвеса – переднему крылу. Оно состоит из 3-х (трех) частей, будьте внимательны: делаем раз (49), делаем два (50), делаем три (51), делаем четыре (52), пять (53) и, раздвинув по очереди левую и правую задние защелки – в общем, сами поймете, если доберетесь до этого, снимаем верхнюю часть крыла (54), а дальше совсем просто – два винтика, и «остатки» сами отвалятся (55). Теперь завершаем разбор пластика снятием стоп-сигнала: он держится на винтах угрожающей длины – при сборке не забудьте, что эти винты длиннее, чем можно ожидать (56,57). 

Здесь делаем перекур на чай и глубокомысленно разглядываем открывшиеся просторы для деятельности (58)… 

Заглянем-ка под крышку воздушного фильтра (59), тут все в порядке, поролон новый, хорошо пропитан явно специальной смазкой (60), внутри коробки сухо и чисто (61). Вывинтив болт снизу корпуса (62) и ослабив хомут патрубка, снимаем фильтр (63) (не забудьте заткнуть диффузор чистой ветошью). 

Под большим резиновым пыльником прячутся фишки (64), их следует отключить (перепутать при обратном действии невозможно, все разъемы разные, как и цвет проводов. Тут вспомнился недавний случай, лишний раз подтверждающий неразумность совкоделов – устанавливая магнитолу в один «почтискутер», подключили питание к фишке прикуривателя, и предохранитель сразу сочно чмокнул и перегорел, а оказалось – провода, идущие к разъему на выходе, были изначально перепутаны, вот вам и «разъем на дурака», воистину). 

Провода, идущие от генератора, прикреплены к раме двумя пистонами – вытаскиваем (65,66). 

Обязательно снимаем трос заднего тормоза, первым делом окрутив регулировочную гайку, а затем сняв фиксатор (67). 

Вот и момент истины – снимаем двигатель: освободим ось, на которой двигатель крепится к рычагу-качалке (68), и откручиваем амортизатор в верхней точке его крепления (69) - за него потом удобно перекатывать двигатель. И, конечно, не забываем про трос газа (70), трос управления маслонасосом (71). 

Кстати, один совет – в период обкатки скутера этот трос можно отрегулировать так, чтобы насос немного переливал масло – очень полезная опция также в случае особо тяжелых режимов работы (например, в случае долгого передвижения на максимальной скорости, т.е. туризм), дабы избежать возможного перегрева и клина (были случаи, вот - пара фотографий последствий (P1,P2)). 

Снимаем шланг с бензонасоса (72), вытаскиваем ось и выкатываем двигатель (73-76). 

Снимем глушитель: по классической схеме, гайки крепления к цилиндру (77) и болты (78), сначала ослабить верхний, потом открутить нижний и, придерживая глушитель, до конца вывинчиваем верхний. Настал черед кожухов рубашки охлаждения (79,80,81). 

Святая святых – цилиндропоршневая группа – на этой модели голова и котел крепятся длинными болтами, открутив их (82), снимем голову (83) и снимаем цилиндр (84). На этом Лиде 90-го года состояние ЦПГ, коленвала, да всего остального в целом поразило – все отлично! (85, 86), ощутимых люфтов в коренных подшипниках, в нижнем и верхнем подшипниках коленвала выявлено не было. 

Мини совет: при сборке сначала вставьте все шпильки в голову, затем наденьте на них прокладку, а уж затем собирайте (87). 

Взглянем на лепестковый клапан: для этого снимем карбюратор (88), и тем же инструментом вывинтим четыре болта (89). Снимаем впускной патрубок и получаем доступ собственно к клапану (90). Снимать сам клапан мы не стали, явных признаков его неработоспособности не было, а сдергивать хорошо сидящую и работающую деталь – это лишнее, тем более, есть риск повредить прокладку. Поэтому, готовясь к капитальному ремонту двигателя (о чем мы поговорим в скором будущем), заранее обзаведитесь набором прокладок – не все из них можно заменить герметиком. 

Убедимся, что и с вариатором все в порядке. Выкручиваем трубочкой «на 8» хитрые обрезиненные болты по периметру крышки (91) и снимем ее (92) – здесь не бойтесь повредить прокладку – она выполнена и резины, что весьма выгодно, удобно и надежно с нашей точки зрения. 

Чтобы снять передний шкив вариатора (собственно, это и называется вариатором), в самом простом случае вставляем отвертку между корпусом и шестерней привода электростартера – фиксируем коленвал и откручиваем гайку (93). В случае, если Вы хотите поменять грузы вариатора, заранее обзаведитесь таким инструментом, чтобы открутить винты «на 6», скрепляющие узел (94) (смазка внутри должна быть!). И учтите, что если у Вас такого инструмента нет, то очень осторожно снимайте узел (а лучше вообще не снимать, если не надо), так, чтобы ролики внутри не выскочили из канавок, иначе дело закончится походом в магазин за инструментом или многочасовыми попытками установить грузики на место. Немного огорчил хоть и новый, но китайский ремень, такие много не ходят – вполне возможен выход из строя уже на первой тысяче, поэтому, обнаружив такой в своем скуте, меняйте на оригинальный, а этот берите с собой, чтобы в пути помочь незадачливому Лидоводу, не сделавшему это раньше. 

Осмотреть и демонтировать бендикс стартера очень просто – достаточно снять силуминовую крышечку (95). Карбюратор разобрать и почистить несложно: (96,97,98), заранее запомните под каким углом закреплен электроклапан обогатителя. 
Ну что же, вывод прост – отличный скутер, в очень хорошем состоянии. Настоящий аппарат для туризма, на таком бы, да в Крым! За два дня, кто с нами? 


Михаил привет. Вот решил тебе отписаться что к чему с карбом, скоростью и ремнем. Так вот 
максималка моего скута до зимней спячки была 80-85 км/ч (85 когда без ветра в харю     решил написать это сообщением в форуме может кому-то пригодится....    все рисунки делал в пейнте мне за это памятник при жизни ставить надо!...  ) по другому не знал как туда залезть, правда меня это дело так заняло и вдохновило что решил это же проделать с полтяшным карбом (у меня он был) чтоб сравнить отличия в этих "сужениях", так вот отличие всех отверстий составляет в разнице минус 2 мм все прямопропорционально причем впускное заднее окно карба что одного что другого одного размера (33 мм), но выпускное окно (фланцевая сторона) на 2 мм  с лишним меньше т. е. 17 мм. 
Всё ! Фуф!    вспомнил за пластелин, чтоб внутри замерять это "сужение" делал слепок из пластелина (вспомнил детство   Теперь насчет карба смотри ниже делал замеры, спросишь "как?" отвечу "просто трындец!" долго я изощрался над карбом и штангелем пока наконец не пришло прозрение   ) посоветовал мне взять у него дайтоновский ремень под девяностик и он тоже мне сказал что он шире чем стоковый, правда на скока точно не сказал. так что я себе вот подумываю поменять на дайтону, а твой совет тока подбивает на это.... , мне уже знакомый мотопредприниматель вобщем его зовут Саня (буду именовать теперь так потому что слово длинное "мотопредприниматель"    вот тогда и проверю и точно тебе скажу. Теперь насчет ремня во-первых спасибо за совет  , мне кажется что это тоже является неоспоримым фактом в уменьшении скорости. Сейчас я заменил покрышку правда китай но все же новая Кенда, когда поставил колесо крутанул крутится ровно без биений и восьмерок. В ближайшие дни в Одессе у нас возможно потепление гдет днем до +7     ). Дело в том что моя изношенная передняя покрышка Данлоп напоминает уже не столько покрышку сколько со стороны гаечку с гранями и горбами с впадинами  ), но у меня есть маленькое подозрения что сейчас она могла у меня увеличится за счет замененной передней покрышки (ты ее просто не видел упал бы в обморок  
  Настройка карбюратора.

На хорошо прогретом двигателе, закручиваем ВК (винт качества) до отказа. Запускаем двигатель. Ручкой газа держим МИНИМАЛЬНО УСТОЙЧИВЫЕ ОБОРОТЫ,  не давая ему заглохнуть, ЗАКРУЧИВАЕМ винт  ВХХ (винт холостого хода) пока двигатель будет сам держать МИНИМАЛЬНО УСТОЙЧИВЫЕ ОБОРОТЫ - без помощи ручки газа. Затем медленно
выкручиваем  ВК. Двигатель начнет увеличивать обороты. Постепенно выкрутив ВК добьемся МАКСИМАЛЬНЫХ ОБОРОТОВ (если обороты будут слишком высокими – немного выкрутить ВХХ до приемлемых). Добившись максимальных оборотов ВК, проверяем, что дальнейшее ВЫКРУЧИВАНИЕ винта не дает увеличения оборотов, пробуем ЗАКРУЧИВАТЬ его до НАЧАЛА уменьшения оборотов, оставляем его в этом положении и затем, выкручивая ВХХ, выставляем приемлемые обороты холостого хода. Операцию можно повторить пару раз. Если таким методом не получается - значит карбюратор засорен, есть подсос воздуха или бракованный.
___________________________________________
Издеваясь над техникой - помни, она вспомнит это в самой неподходящий момент.
  А теперь сама регулировка карбюратора.
     Игла в воздушной заслонке может перемещаться относительно ее в небольших пределах. Для этого на игле есть пазы в которые вставляется штопорное колечко. Ставим это колечко в средний паз. Болт регулировки качества смеси завинчиваем до упора и отвинчиваем обратно на 1/2 - 1 оборота. Заводим мотороллер.
     Если холостых оборотов нет, они слишком низкие или высокие, регулировкой винта холостых оборотов увеличиваем их, если высокие, то уменьшаем.
     Затем снова, регулировкой винта качества смеси, добиваемся максимальных холостых оборотов и завинчиваем его обратно на 1/4 - 1/2 оборота.
     Пробуем ехать. Если при разгоне с места есть провалы, еще на 1/4 оборота закручиваем винт качества смеси. После каждой регулировки винтом качества подгоняем холостые обороты двигателя винтом холостых оборотов.
     При перерасходе топлива, нужно опустить иглу золотника на одно деление и произвести регулировку заново, как описано выше. Если наоборот, скутеру все равно не хватает топлива, есть провалы, поднимаем иглу на деление вверх и все повторяем регулировку сначала.

     В некоторой степени правильность регулировки карбюратора можно определить по цвету изолятора свечи. Если цвет коричневый - значит в общем качество топливо нормальное. Подробнее о свечах можно прочитать здесь.

Стандартные размеры ремней вариатора скутеров Honda.
17 x 734

Lead 90 HF-05 
NH90MJ-K     
HF05-1000001~1018737 
23100-GW3-013

Lead 90 HF-05 
NH90MN-K    
HF05-1100001~1139944 
23100-GW3-013

Lead 90 HF-05 
NH90MP-J      
HF05-1200001~ 
            23100-GW3-013

Lead 90 HF-05 
NH90MP-YA 
HF05-1287214~ 
            23100-GW3-013
Honda Lead 

15 x 730

Honda Lead 50 (AF 20) 

18х705

    Данная таблица поможет Вам найти ремень стандартных размеров на свою Хонду. Ремень можно даже подобрать зная только номер рамы!
На "родном" ремне ширина и длина не указывается, есть только заводская маркировка. Зная её Вы также можете узнать его размер.

	Стандартный
размер ремня (Ш x Д)
	Модель скутера
	Модификация
	Номера рам 
	Стандартная маркировка ремня

	14 x 664
	GYRO X TD-01
	NJ50MC MC-2
	TD01-1000031~1023465
	23100-GE8-004

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDD MD-2
	TD01-1200008~1208957
	23100-GJ8-000

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDF MDF-1
	TD01-1300001~1327328
	23100-GJ8-000

	15 x 642
	Takt Fullmark AF-09
	NE50ME-1
	AF09-1000038~1157275
	23100-GN2-003

	
	Takt Fullmark AF-09
	NE50ME-2
	AF09-1013335~1157625
	23100-GN2-003

	
	Takt Fullmark AF-09
	NE50ME YA
	AF09-1063840~1163675
	23100-GN2-003

	
	Takt Fullmark AF-09
	NE50ME-1
	AF09-1000025~1128856
	23100-GN2-003

	
	Takt Fullmark AF-09
	NE50ME-2
	AF09-1013339~1144242
	23100-GN2-003

	15 x 650
	Dio AF-18
	SK50MJ
	AF18-1000001~1075937
	23100-GS7-003

	
	Dio AF-18
	SK50MK-YA
	AF18-1255629~1382629
	23100-GR1-003

	
	Dio AF-18
	SK50MK-YB
	AF18-1255623~1458104
	23100-GR1-003

	
	Dio AF-18
	SK50MK-YC
	AF18-1241972~1273174
	23100-GR1-003

	
	Dio AF-18
	SK50MK-YD
	AF18-1400575~1442564
	23100-GR1-003

	
	Dio AF-18
	SK50MK-YE
	AF18-1465898~1484236
	23100-GR1-003

	
	Dio AF-18
	SK50ML-1J
	AF18-1485762~1485773
	23100-GG2-750

	
	Dio AF-18
	SK50ML-1J
	AF18-1490001~1686253
	23100-GG2-750

	
	Dio AF-18
	SK50ML-YF
	AF18-1490214~1508772
	23100-GG2-750

	
	 
	 
	 
	 

	
	Dio SR AF-25
	SK50ML-2J
	AF25-1000001~1105818
	23100-GG2-750

	
	Dio SR AF-25
	SK50ML-2J
	AF25-1000101~1105818
	23100-GG2-750

	
	Dio SR AF-25
	SK50ML-YG
	AF25-1055856~1076168
	23100-GG2-750

	
	 
	 
	 
	 

	
	Dio AF-27
	SK50MM-J
	AF27-1000001~1202664
	23100-GG2-750

	
	Dio AF-27
	SK50MM-YA
	AF27-1008985~1147009
	23100-GG2-750

	
	Dio AF-27
	SK50MM-YC
	AF27-1099880~1113034
	23100-GG2-750

	
	Dio AF-27
	SK50MN-J
	AF27-1300001~1439027
	23100-GG2-750

	
	Dio AF-27
	SK50MN-YA
	AF27-1308214~1323850
	23100-GG2-750

	
	Dio AF-27
	SK50MN-YB
	AF27-1378393~1394262
	23100-GG2-750

	
	Dio AF-27
	SK50MP-J
	AF27-1500001~1628469
	23100-GG2-750

	
	Dio AF-27
	SK50MP-YA
	AF27-1510216~1538108
	23100-GG2-750

	
	Dio AF-27
	SK50MMR-J
	AF27-2000001~2137494
	23100-GG2-751

	
	Dio AF-27
	SK50MMT-J
	AF27-2200001~2479750
	23100-GG2-751

	
	 
	 
	 
	 

	
	Dio SR AF-28
	SK50MM-2J
	AF28-1000016~1103272
	23100-GG2-750

	
	Dio SR AF-28
	SK50MM-YD
	AF28-1064118~1074522
	23100-GG2-750

	
	Dio SR AF-28
	SK50MN-2J
	AF28-1200001~1314504
	23100-GG2-750

	
	Dio SR AF-28
	SK50MP-2J
	AF28-1400001~1470438
	23100-GG2-750

	
	 
	 
	 
	 

	
	Dio XR AF-28
	SK50MMR-2J
	AF28-2000001~2004016
	23100-GG2-751

	
	Dio XR AF-28
	SK50MMT-2J
	AF28-2100001~2101194
	23100-GG2-751

	
	 
	 
	 
	 

	
	Dio Fit AF-27
	SK50V-J
	AF27-4000001~
	23100-GZ5-013

	
	Dio Fit AF-27
	SK50V-2J
	AF27-4000001~
	23100-GZ5-013

	
	Dio Fit AF-27
	SK50W-YA
	AF27-4100001~
	23100-GZ5-013

	
	Dio Fit AF-27
	SK50X-J
	AF27-4300001~
	23100-GZ5-013

	
	Dio Fit AF-27
	SK50X-2J
	AF27-4300001~
	23100-GZ5-013

	
	 
	 
	 
	 

	
	Dio AF-34
	SK50MR-J
	AF34-1000001~1084598
	23100-GG2-751

	
	Dio AF-34
	SK50MT-J
	AF34-1500001~1564424
	23100-GG2-751

	
	Dio AF-34
	SK50MW-4J
	AF34-2000001~2999999
	23100-GG2-751

	
	 
	 
	 
	 

	
	Dio AF-35
	SK50MV-J
	AF35-1500001~1699999
	23100-GG2-751

	
	Dio AF-35
	SK50MV-YA
	AF35-1500001~1699999
	23100-GG2-751

	
	Dio AF-35
	SK50MW-J
	AF35-1700001~1999999
	23100-GG2-751

	
	 
	 
	 
	 

	
	Dio SR AF-35
	SK50MR-2J
	AF35-1000001~1078328
	23100-GG2-751

	
	Dio SR AF-35
	SK50MT-2J
	AF35-1400001~1459615
	23100-GG2-751

	
	 
	 
	 
	 

	
	Dio ST ABS AF-35
	SK50MT-6 6J
	AF35-1400001~1499999
	23100-GG2-751

	
	 
	 
	 
	 

	
	Live Dio J AF-34
	SK50MY-7 7J
	AF34-3000001~3299999
	23100-GG2-751

	
	Live Dio J AF-34
	SK50MY-8J
	AF34-3000001~3299999
	23100-GG2-751

	
	Live Dio J SP AF-34
	SK50MY-YA
	AF34-3000001~3299999
	23100-GG2-751

	
	Live Dio J SP AF-34
	SK50MY-YG
	AF34-3000001~3299999
	23100-GG2-751

	
	Live Dio S AF-34
	SK50MM1-7J
	AF34-3400001~3499999
	23100-GG2-751

	
	Live Dio S AF-34
	SK50MM1-7J/A
	AF34-4500001~
	23100-GG2-751

	
	Live Dio S AF-34
	SK50MM1-8J
	AF34-3400001~3499999
	23100-GG2-751

	
	Live Dio S AF-34
	SK50MM1-8J/A
	AF34-4500001~
	23100-GG2-751

	
	Live Dio S AF-34
	SK50MM1-9J
	AF34-3400001~3499999
	23100-GG2-751

	
	Live Dio S AF-34
	SK50MM1-9J/A
	AF34-4500001~
	23100-GG2-751

	
	Live Dio S AF-34
	SK50MM2-YB
	AF34-3500001~
	23100-GG2-751

	
	 
	 
	 
	 

	
	Live Dio AF-35
	SK50MY-J
	AF35-2000001~2199999
	23100-GG2-751

	
	Live Dio AF-35
	SK50MY-2J
	AF35-2000001~2199999
	23100-GG2-751

	15 x 650
	Giorno AF-24
	SN50N-J
	AF24-1400001~1420235
	23100-GG2-750

	
	Giorno AF-24
	SN50R-J
	AF24-1500001~1553654
	23100-GG2-751

	
	Giorno AF-24
	SN50S-YA
	AF24-1600001~1606583
	23100-GG2-751

	
	Giorno AF-24
	SN50T-YA
	AF24-1700001~1721045
	23100-GG2-751

	
	Giorno AF-24
	SN50T-YB
	AF24-1700001~
	23100-GG2-751

	
	Giorno AF-24
	SN50V-J
	AF24-1800001~
	23100-GG2-751

	
	Giorno AF-24
	SN50V-YC
	AF24-1800001~1809407
	23100-GG2-751

	
	Giorno AF-24
	SN50V-YD
	AF24-1810408~1813244
	23100-GG2-751

	
	Giorno AF-24
	SN50W-J
	AF24-1900001~
	23100-GG2-751

	
	Giorno AF-24
	SN50W-YE
	AF24-1900001~
	23100-GG2-751

	
	Giorno AF-24
	SN50X-YF
	AF24-2500001~
	23100-GG2-751

	
	 
	 
	 
	 

	
	TACT StandUp AF-24
	SZ50MK-K
	AF24-1000060~
	23100-GG2-750

	
	TACT StandUp AF-24
	SZ50MN-J
	AF24-2000001~2029939
	23100-GG2-750

	
	 
	 
	 
	 

	
	TACT BASIC AF-24
	SZ50MK-2K
	AF24-1085002~
	23100-GG2-750

	
	TACT BASIC AF-24
	SZ50MN-2J
	AF24-2000001~2031639
	23100-GG2-750

	
	 
	 
	 
	 

	
	TACT AF-30
	SZ50MP-J
	AF30-2000001~2043939
	23100-GG2-750

	
	TACT AF-30
	SZ50MR-J
	AF30-1100001~1129393
	23100-GG2-751

	
	TACT AF-30
	SZ50T-J
	AF30-1200001~
	23100-GG2-751

	
	 
	 
	 
	 

	
	TACT StandUp AF-30
	SZ50MP-3J
	AF30-1000001~2029545
	23100-GG2-750

	
	TACT StandUp AF-30
	SZ50MR-3J
	AF30-1100001~1129023
	23100-GG2-751

	
	TACT StandUp AF-30
	SZ50T-3J
	AF30-1200001~
	23100-GG2-751

	
	 
	 
	 
	 

	
	TACT S AF-31
	SZ50MP-2J
	AF31-1000001~1010529
	23100-GG2-750

	
	TACT S AF-31
	SZ50MR-2J
	AF31-1100001~1103270
	23100-GG2-751

	
	TACT S AF-31
	SZ50T-2J
	AF31-1200001~
	23100-GG2-751

	
	 
	 
	 
	 

	
	TACT STD AF-51
	SZ50W-J
	AF51-1000001~
	23100-GZ5-013

	
	TACT STD AF-51
	SZ50X-J
	AF51-1500001~
	23100-GZ5-013

	
	TACT STD AF-51
	SZ50X-YC
	AF51-1500001~
	23100-GZ5-013

	
	 
	 
	 
	 

	
	TACT StandUp AF-51
	SZ50W-2J
	AF51-1000001~
	23100-GZ5-013

	
	TACT StandUp AF-51
	SZ50X-2J
	AF51-1500001~
	23100-GZ5-013

	
	 
	 
	 
	 

	
	Takt Fullmark AF-09
	NE50MF-1
	AF09-1300012~1568865
	23100-GR1-003

	
	Tact Fullmark AF-09
	NE50MF-2
	AF09-1000028~1548365
	23100-GR1-003

	
	Tact Fullmark AF-09
	NE50MF-YA
	AF09-1312242~14413767
	23100-GR1-003

	
	Tact Fullmark AF-09
	NE50MF-YB
	AF09-1422360~1522813
	23100-GR1-003

	
	Tact Fullmark AF-09
	NE50MG-TD
	AF09-1549116~1566365
	23100-GR1-003

	
	Tact Fullmark AF-09
	NE50MF-1
	AF09-1300017~1395083
	23100-GR1-003

	
	Tact Fullmark AF-09
	NE50MF-2
	AF09-1300030~1383160
	23100-GR1-003

	
	Tact Fullmark AF-09
	NE50MSG-1
	AF09-1426064~1549065
	23100-GR1-003

	
	 
	 
	 
	 

	
	Julio AF-52
	NTS50W-J
	AF52-1000001~
	23100-GZ5-013

	
	Julio AF-52
	NTS50W-YA
	AF52-1000001~
	23100-GZ5-013

	
	Julio AF-52
	NTS50X-YB
	AF52-1100001~
	23100-GZ5-013

	
	Julio AF-52
	NTS50X-YC
	AF52-1100001~
	23100-GZ5-013

	
	Julio AF-52
	NTS50X-YE
	AF52-1200001~
	23100-GZ5-013

	
	 
	 
	 
	 

	
	GYRO UP TA-01
	TB50MF-J
	TA01-1100026~1124164
	23100-GR1-003

	
	GYRO UP TA-01
	TB50MF-J/A
	TA01-1200001~1204934
	23100-GR1-003

	
	 
	 
	 
	 

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDL-2J
	TD01-1400008~1405352
	23100-GG2-750

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDL-3J
	TD01-1400011~1403607
	23100-GG2-750

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDL-J
	TD01-1500411~1501208
	23100-GG2-750

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDL-2J/A
	TD01-1500001~1514469
	23100-GG2-750

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDL-3J/A
	TD01-1500416~1514519
	23100-GG2-750

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDN-2J
	TD01-1600001~1605450
	23100-GG2-750

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDN-3J
	TD01-1600142~1603666
	23100-GG2-750

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDP-2J
	TD01-1700001~1705707
	23100-GG2-751

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDP-3J
	TD01-1700001~1705257
	23100-GG2-751

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDR-2J
	TD01-1800001~
	23100-GG2-751

	
	GYRO X TD-01
	NJ50MDR-3J
	TD01-1800001~
	23100-GG2-751

	17.7 x 670
	Smart Dio AF-56
	SKX501-J
	AF56-1000001~
	23100-GET-003

	
	Smart Dio AF-56
	SKX501-4J
	AF56-1000001~
	23100-GET-003

	
	Smart Dio AF-56
	SKX501-5J
	AF56-1000001~
	23100-GET-003

	
	Smart Dio AF-56
	SKX502-J
	AF56-1100001~
	23100-GET-003

	
	Smart Dio AF-56
	SKX502-4J
	AF56-1100001~
	23100-GET-003

	
	Smart Dio AF-56
	SKX502-5J
	AF56-1100001~
	23100-GET-003

	
	 
	 
	 
	 

	
	 
	 
	 
	 

	
	Smart Dio DX AF-57
	SKX501-3J
	AF57-1000001~
	23100-GET-003

	
	Smart Dio DX AF-57
	SKX501-6J
	AF57-1000001~
	23100-GET-003

	
	Smart Dio DX AF-57
	SKX501-7J
	AF57-1000001~
	23100-GET-003

	
	Smart Dio DX AF-57
	SKX502-3J
	AF57-1100001~
	23100-GET-003

	
	Smart Dio DX AF-57
	SKX502-6J
	AF57-1100001~
	23100-GET-003

	
	Smart Dio DX AF-57
	SKX502-7J
	AF57-1100001~
	23100-GET-003

	
	 
	 
	 
	 

	
	Smart Dio Z4 AF-57
	SKX502-J
	AF57-1100001~
	23100-GET-003

	
	Smart Dio Z4 AF-57
	SKX502-3J
	AF57-1100001~
	23100-GET-003

	
	 
	 
	 
	 

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF501-J
	AF55-1000001~1099999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF501-3J
	AF55-1000001~1099999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF502-J
	AF55-1200001~1299999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF502-3J
	AF55-1200001~1299999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF502-5J
	AF55-1200001~1299999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF502-YA
	AF55-1100001~1199999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF502-YB
	AF55-1100001~1199999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF502-YE
	AF55-1100001~1199999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF502-YG
	AF55-1200001~1299999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF503-3J
	AF55-1300001~
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF503-5J
	AF55-1300001~
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF503-YH
	AF55-1300001~
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy AF-55
	CHF503-YG
	AF55-1300001~
	23100-GET-003

	
	 
	 
	 
	 

	
	Crea Scoopy-i AF-55
	CHF501-2J
	AF55-1000001~1099999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy-i AF-55
	CHF501-4J
	AF55-1000001~1099999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy-i AF-55
	CHF502-2J
	AF55-1200001~1299999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy-i AF-55
	CHF502-4J
	AF55-1200001~1299999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy-i AF-55
	CHF502-6J
	AF55-1200001~1299999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy-i AF-55
	CHF502-YC
	AF55-1100001~1199999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy-i AF-55
	CHF502-YD
	AF55-1100001~1199999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy-i AF-55
	CHF502-YF
	AF55-1100001~1199999
	23100-GET-003

	
	Crea Scoopy-i AF-55
	CHF503-2J
	AF55-1300001~
	23100-GET-003

	17 x 734
	Lead 90 HF-05
	NH90MJ-K
	HF05-1000001~1018737
	23100-GW3-013

	
	Lead 90 HF-05
	NH90MN-K
	HF05-1100001~1139944
	23100-GW3-013

	
	Lead 90 HF-05
	NH90MP-J
	HF05-1200001~
	23100-GW3-013

	
	Lead 90 HF-05
	NH90MP-YA
	HF05-1287214~
	23100-GW3-013

	
	 Lead 90 HF-05
	 HONDA-BANDO
	(18 x 730)
	 23100-GW3-0130

	
	Joker 90 HF-42
	SRX90T-J
	HF42-1000001~
	23100-GW3-013

	
	Joker 90 HF-42
	SRX90W-J
	HF42-1000001~
	23100-GW3-013

	
	 
	 
	 
	 

	
	Cabina 90 HF-06
	SCX90R-J
	HF06-1000001~
	23100-GW3-013

	
	 
	 
	 
	 

	
	Broad 90 HF-06
	SCX90S-3J
	HF06-3000001~
	23100-GW3-013

	18 x 664
	Dio ZX AF-28
	SK50MN-3J
	AF28-1219654~1317704
	23100-GR1-753

	
	Dio ZX AF-28
	SK50MP-3J
	AF28-1404733~1470938
	23100-GR1-753

	
	Dio ZX AF-28
	SK50MP-4J
	AF28-1432770~1471638
	23100-GR1-753

	18 x 667
	Live Dio ZX AF-35
	SK50MY-5J
	AF35-2000001~2199999
	23100-GAG-751

	
	Live Dio ZX SP AF-35
	SK50MY-5YC
	AF35-2000001~2199999
	23100-GAG-751

	
	Live Dio ZX SP AF-35
	SK50MY-YE
	AF35-2000001~2199999
	23100-GAG-751

	18 x 672
	Gyro UP TA-01
	TB50Y-J
	TA01-1700001~
	23100-GAG-J51

	
	 
	 
	 
	 

	
	Gyro Canopy TA-02
	TC50Y-J
	TA02-1500001~1599999
	23100-GAG-J51

	
	Gyro Canopy TA-02
	TC50Y-2J
	TA02-1500001~1599999
	23100-GAG-J51

	
	Gyro Canopy TA-02
	TC502-J
	TA02-1600001~
	23100-GAG-J52

	
	Gyro Canopy TA-02
	TC502-YG
	TA02-1600001~
	23100-GAG-J52

	
	Gyro Canopy TA-02
	TC502-YK
	TA02-1600001~
	23100-GAG-J52

	
	Gyro Canopy TA-02
	TC502-2J
	TA02-1600001~
	23100-GAG-J52

	17.8 x 700
	Lead 50 AF-20
	NH50MJ-K
	AF20-1000001~
	23100-GW2-013

	
	Lead 50 AF-20
	NH50MN-K
	AF20-1100001~1113234
	23100-GW2-013

	
	Lead 50 AF-20
	NH50MP-J
	AF20-1200001~
	23100-GW2-013

	
	 
	 
	 
	 

	
	Joker 50 AF-42
	SRX50T-J
	AF42-1000001~
	23100-GW2-013

	
	Joker 50 AF-42
	SRX50V-YA
	AF42-1000001~
	23100-GW2-013

	
	Joker 50 AF-42
	SRX50W-J
	AF42-1000001~
	23100-GW2-013

	
	 
	 
	 
	 

	
	Cabina 50 AF-33
	SCX50R-J
	AF33-1000001~
	23100-GW2-013

	
	Cabina 50 StandUp AF-33
	SCX50R-2J
	AF33-1000001~
	23100-GW2-013

	
	 
	 
	 
	 

	
	Broad 50 AF-33
	SCX50S-3J
	AF33-1000001~
	23100-GW2-013

	18.5 x 733
	Spacy 100 JF-13
	SCR100WH3-J
	F13-1000001~
	23100-GCC-000

	18 x 750
	Lead 50 AF-48
	NH50W-J
	AF48-1000001~
	23100-GCS-003

	
	Lead 50 AF-48
	NH50W-2J
	AF48-1000001~
	23100-GCS-003

	
	Lead 50 AF-48
	NH50X-J
	AF48-1100001~
	23100-GCS-003

	
	Lead 50 AF-48
	NH50X-2J
	AF48-1100001~
	23100-GCS-003

	
	Lead 50 AF-48
	NH501-J
	AF48-1200001~
	23100-GCS-003

	
	Lead 50 AF-48
	NH501-2J
	AF48-1200001~
	23100-GCS-003

	
	Lead 50 AF-48
	NH501-3J
	AF48-1200001~
	23100-GCS-003

	18 x 795
	Zoomer
	-
	-
	23100-GEZ-003

	18.5 x 784
	Lead 100 JF-06
	NH100W-J
	JF06-1000001~
	23100-KFH-003

	
	Lead 100 JF-06
	NH100W-2J
	JF06-1000001~
	23100-KFH-003

	
	Lead 100 JF-06
	NH100X-J
	JF06-1100001~
	23100-KFH-003

	
	Lead 100 JF-06
	NH100X-2J
	JF06-1100001~
	23100-KFH-003

	
	Lead 100 JF-06
	NH1001-J
	JF06-1200001~
	23100-KFH-003


    Как подобрать свечу, если нужной не оказалось под рукой или ее нет в продаже? Ниже приведена таблица взаимозаменяемости свечей импортных и отечественных производителей:
  

	Отечес-
твенные
	AC Delco,
США
	BERU,
Германия
	BOSCH,
Германия
	Champion,
США
	EYQUEM,
Франция
	Magneti,
Италия
	NGK,
Япония
	Nippon,
Япония
	BRISK,
Чехия

	А10Н
	45F
	14-10А
	W10AC
	L86C
	200
	CW3N
	В4Н
	W14F-U
	N19

	А11
	45F
	14-9А
	W9AC
	L86C
	502
	CW3N
	В4Н
	W14F-U
	N19

	А11-1
	45F
	14-9А
	W9AC
	L86C
	502
	CW3N
	В4Н
	W14F-U
	N19

	А11-3
	45F
	14-9А
	W9AC
	L86C
	502
	CW3N
	В4Н
	W14F-U
	N19

	А11-5
	45F
	14-9А
	W9AC
	L86C
	502
	CW3N
	В4Н
	W14F-U
	N19

	А11Р
	R44F
	14R-8A
	WR8AC
	RL86C
	-
	CW3NR
	BR5HS
	W14FR-U
	NR17

	А14В
	43FS
	14-8В
	W8BC
	L92YC
	550S
	CW7N
	BP5HS
	W14FP
	N17Y

	А14В-2
	43FS
	14-8В
	W8BC
	L92YC
	550S
	CW7N
	BP5HS
	W14FP
	N17Y

	А14ВМ
	C425FS
	14-8В
	W8BC
	L92YC
	550S
	F7NC
	BP5HS
	W14FP
	N17YC

	А14ВР
	CR425FS
	14R8B
	WR8BC
	RL87Y
	RC42S
	CW7NR
	BPR4HS
	W14FPR
	NR17YC

	А14Д
	C44XL
	14-8С
	W8CC
	N5C
	600L
	CW6L
	B5ES
	W17ES
	L17

	А14ДВ
	43XLS
	14-8DU
	W8DC
	N11YC
	600LS
	CW6LP
	BP5ES
	W16EX
	L17Y

	А14ДВР
	CR425XLS
	14R-8DU
	WR8DC
	RN11YC
	RC32LS
	CW6LPR
	BPR5ES
	W16EXR-U
	LR17YC

	А14ДВРМ
	CR425XLS
	14R-8DU
	WR8DC
	RN11YC
	RC32LS
	F6LCR
	BPR5ES
	W16EXR-U
	LR17YC

	А17В
	42FS
	14-7BU
	W7BC
	L87YC
	600S
	CW6NP
	BP6HS
	W16FP
	N15Y

	А17ВМ
	42FS
	14-7BU
	W7BC
	L87YC
	C42S
	F6NC
	BP6HS
	W16FP
	N15Y

	А17ВРМ
	42FS
	14R-7BU
	WR7BC
	RL87YC
	RC42S
	F6NCR
	BPR6HS
	W16FPR
	NR15Y

	А17Д
	42XLS
	14-7DU
	W7DC
	N9YC
	750LS
	CW7L
	BP6ES
	W20EP
	L15Y

	А17ДВ
	42XLS
	14-7DU
	W7DC
	N9YC
	750LS
	CW7LP
	BP6ES
	W20EP
	L15Y

	А17ДВ-1
	42XLS
	14-7DU
	W7DC
	N9YC
	750LS
	CW7LP
	BP6ES
	W20EP
	L15Y

	А17ДВ-10
	42XLS
	14-7DU
	W7DC
	N9YC
	750LS
	CW7LP
	BP6ES
	W20EP
	L15Y

	А17ДВW
	-
	-
	-
	N9DMC
	-
	-
	ВР6ЕК
	W20ET
	-

	А17ДВМ
	CR42XLS
	14-7DU
	W7DC
	N9YC
	C52LS
	F7LC
	BP6ES
	W20EP
	L15YC

	А17ДВР
	CR42XLS
	14R-7DU
	WR7DC
	RN9YC
	RC52LS
	CW7LPR
	BPR6ES
	W20EPR
	LR15YC

	А17ДВРМ
	CR42XLS
	14R-7DU
	WR7DC
	RN9YC
	RC52LS
	F7LCR
	BPR6ES
	W20EPR
	LR15YC

	АМ17В
	CS42S
	14S-7F
	WS7F
	CJ7Y
	700CTS
	AW5C
	ВРМ6А
	W20MP-U
	P17Y

	А20Д
	C41XL
	14-6CU
	W7CC
	N3C
	75LB
	CW7L
	B7ES
	W20ES
	L14

	А20Д-1
	C41XL
	14-6CU
	W7CC
	N3C
	75LB
	CW7L
	B7ES
	W20ES
	L14

	А23
	41F
	14-5AU
	W5AC
	L82C
	755
	CW8N
	B7H
	W22FS
	N14

	А23-2
	41F
	14-5AU
	W5AC
	L82C
	755
	CW8N
	B7H
	W22FS
	N14

	А23В
	41FS
	14-5BU
	W5BC
	L82C
	755S
	CW8NP
	BP7HS
	W20FPR-L
	N12Y

	А23ДМ
	41XLS
	14-5CU
	W5CC
	N6C
	C72LS
	FLC9L
	BP7ES
	W22EK-S11
	L12YC

	А23ДРМ
	C42N
	14-5C
	W5CC
	N3C
	C72LS
	FLC9LR
	B7ES
	W22ES
	L14C

	А23ДВР
	41XLS
	14R-5DU
	WR5DC
	RN6YC
	RC72LS
	F9LCR
	BPR7ES
	W22EKR-S11
	LR12YC

	А23ДВМ
	41XLS
	14-5DU
	W5DC
	N6YC
	C72LS
	F9LC
	BP7ES
	W22EK-S11
	L12YC

	А23ДВРМ
	41XLS
	14R-5DU
	WR5DC
	RN6YC
	RC72LS
	F9LCR
	BPR7ES
	W22EKR-S11
	LR12YC

	А26ДВ-1
	-
	-
	-
	N6DMC
	-
	-
	BP7EKN
	W24ET-S
	-

	М8-1
	C88
	18-10A
	V8A
	K17, D16
	K200M
	CM3N
	A-6
	L14-U
	M18



    Свеча, это хороший индикатор работы двигателя. По состоянию ее электродов можно определить качество горючей смеси, установку угла опережения зажигания, правильность выбора марки свечи.
     На рисунках ниже показаны состояния свечей и "болезни" приведшие к этому:
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Рис 1. Светло-коричневый  нагар. Нормальная работа свечи.
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Рис 2. Бархатистый нагар черного цвета.
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Рис 3. Черный масляный нагар
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Рис 4. Толстый слой рыхлых отложений
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Рис 5. Отложения красного цвета
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Рис 6. Оплавление центрального электрода



     А теперь пояснения к рисункам. С помощью таблицы ниже, Вы сможете определить правильность выбора свечи, качество топлива и т.д., найти неисправность:  
	Состояние свечи, номер рисунка
	Причина
	Сопутствующие признаки
	Способы устранения неисправности

	Рис 1. Светло-коричневый  нагар.
	Двигатель работает нормально. Правильно подобранная по характеристикам, хорошо работающая свеча. Нормально настроенный карбюратор и зажигание. Качественное масло и топливо.
	Расход топлива и масла в норме.
 
	По мере надобности чистить свечу и контролировать зазор.

	Рис 2. Бархатистый нагар черного цвета.
	Переобогащенная смесь. Неправильная регулировка карбюратора. Неисправность автоматической термозаслонки.
	Повышенный расход топлива. Падение мощности двигателя. Неустойчивая работа на холостых оборотах. Возможно, трудности с пуском на горячую.
	Отрегулировать карбюратор. Отремонтировать автоматическую термозаслонку.

	
	Низкая компрессия из-за износа цилиндро-поршневой группы (в 4-х тактных моделях еще и негерметичность клапанов).
	Повышенный расход топлива. Падение мощности двигателя. Неустойчивая работа на холостых оборотах. Трудности с пуском на холодную и на  горячую.
	В данной ситуации поможет только разборка двигателя и ремонт цилиндро-поршневой группы. Если неплотность клапанов - требуется их притирка или замена.

	
	Загрязнен воздушный фильтр.
	Повышенный расход топлива. Падение мощности двигателя. При сильном загрязнении - неустойчивая работа на холостых оборотах, трудности с пуском на горячую.
	Заменить или промыть воздушный фильтр.

	
	Неправильная установка зазора, неисправность свечи.
	Повышенный расход топлива. Падение мощности двигателя. Неустойчивая работа на холостых оборотах, трудности с пуском.
	Отрегулировать зазор или сменить свечу на новую.

	
	Калильное число свечи больше необходимого для данного двигателя.
	Повышенный расход топлива. Падение мощности двигателя. Неустойчивая работа на холостых оборотах, трудности с пуском.
	Заменить свечу на новую с правильным калильным числом.

	Рис 3. Черный масляный нагар.
	Повышенная подача масла маслонасосом  или его неисправность (для 2-х тактных двигателей)
	Повышенный расход масла, неустойчивая работа двигателя на холостом ходу, затруднен пуск. Забрызгивание свечи до полной остановки двигателя.
	Отрегулировать или отремонтировать маслонасос

	
	Попадание масла в камеру сгорания (для 4-х тактных двигателей)
	
	Заменить маслосъемные колпачки клапанов или кольца поршней.

	Рис 4. Толстый слой рыхлых отложений.
	Низкое качество бензина или масла.
	Перебои в работе двигателя, затруднен пуск.
	Сменить используемое масло или топливо.

	Рис 5. Отложения красного цвета.
	Превышение допустимых норм концентрации металлосодержащих присадок в бензине.
	Возможны перебои в работе двигателя, затруднен пуск.
	Сменить используемое топливо.

	Рис 6. Оплавление центрального электрода.
	Калильное число свечи меньше необходимого для данного двигателя.
	Перебои в работе двигателя, затруднен пуск.
	Заменить свечу на новую с правильным калильным числом.

	
	Низкооктановое топливо.
	Снижение мощности двигателя, детонация.
	Заменить топливо.

	
	Неисправность системы охлаждения.
	Перегрев двигателя.
	Срочно проверить и исправить систему охлаждения.



Мощной и яркой Вам искры!
размеры ремней от мотороллеров Хонда с их каталожным идентификатором. Чтобы можно было найти по нему: 
FOR H-23100-GJ3-600 843 x 15.0 x 30 
FOR H-23100-GG2-750 641 x 15.5 x 30 
FOR H-23100-GR1-003 634 x 15.5 x 30 
FOR H-23100-GN2-000 643 x 15.5 x 30 
FOR H-23100-197-003 734 x 14.0 x 30 
FOR H-23100-KG3-910 794 x 18.0 x 30 
FOR H-23100-GR1-7520 654 x 18.0 x 30 
FOR H-23100-GY2-900 726 x 14.5 x 30 
FOR H-23100-KK1-670 828 x 22.5 x 30 
FOR H-23100-KN2-900 799 x 17.0 x 28 
FOR H-23100-GW3-003 723 x 17.5 x 28 
FOR H-23100-GW2-003 691 x 18.0 x 30 
FOR H-23100-GC7-710 714 x 15.5 x 30 
FOR H-23100-GC7-003 714 x 15.0 x 30 
FOR H-23100-GZ5-003 641 x 15.5 x 30 
FOR H-23100-GC8-003/4 726 x 16.0 x 30 
FOR H-23100-GT8-6010 1163 x 15.5 x 30 
FOR H-23100-GT8-608 1162 x 15.5 x 30 
FOR H-23100-GF9-004 503 x 15.0 x 30 
FOR H-23100-GZ0-000 654 x 18.0 x 30 
FOR H-23100-GJ4-761 855 x 15.0 x 30 
FOR H-23100-GJ4-760 855 x 15.0 x 30 
FOR H-23100-GC7-003 714 x 15.0 x 30 
FOR H-23100-GG2-750 641 x 15.5 x 30 
FOR H-23100-GJ8-000 651 x 14.0 x 30 
FOR H-23100-GC7-930 690 x 16.0 x 30 
FOR H-23100-KJ9-003 794 x 18.0 x 30 
FOR H-23100-GK8-870 628 x 11.4 x 30 
FOR H-23100-GE1-710 671 x 16.5 x 30 
FOR H-23100-GS6-731 628 x 11.0 x 30 
FOR H-23100-GN0-630 622 x 11.9 x 30 
FOR H-23100-GJ4-710 855 x 16.0 x 30 
FOR H-23100-GC3-300 685 x 11.0 x 30 
FOR H-23100-GN2-910 651 x 16.0 x 30 
FOR H-23100-GE8-004 651 x 14.0 x 30 
FOR H-23100-GA7-701/2 837 x 14.0 x 30 
FOR H-23100-GR0-003 670 x 16.5 x 30 
FOR H-23100-GK8-004 628 x 11.4 x 30 
FOR H-23100-GZ9-003 628 x 11.0 x 30 
FOR H-23100-GS7-003 634 x 15.5 x 30 
FOR H-23100-GM9-700 671 x 15.5 x 30 
FOR H-23100-GA8-003 628 x 11.0 x 30 
FOR H-23100-KN1-003 828 x 22.5 x 30 
FOR H-23100-GN2-890 634 x 15.5 x 30 
FOR H-23100-GA7-703-M2 637 x 14 x 30 
FOR H-23100-KN7-670 799 x 17.0 x 30 
FOR H-23100-GN3-670 726 x 15.0 x 30
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