1,6 l, 55 kW (75 PS) (Vergaser Pierburg 1B1) – Motor 16 N
Чистим карбюратор Pierburg 1B (Часть 1) 
Конец формы

Для начала конечно же снимаем карбюратор. Запоминаем расположение всех вакуумных трубок чтоб потом поставить все на место.Карбюратор Pierburg 1B вид сверху.



Увеличить

Сначала я решил его почистить снаружи. Для этого (да и для дальнейшей чистки) использовался заранее приобретенный очиститель карбюратора. А также был приобретен ремкомплект для карбюраторов Pierburg 1b.



Увеличить

Далее снимаем верхнюю крышку карбюратора открутив 4-е болта сверху (отмечены на фото).



Увеличить

Получаем две части карбюратора. Между ними прокладка которую следует аккуратно снять и осмотреть, если она в плохом состоянии то заменить на такую же из ремкомплекта. На верхней части у нас остались: поплавок с иглой и система управления воздушной заслонкой. А на нижней части: поплавковая камера, дроссельная заслонка, клапан отсечки топлива, ускорительный насос.

Верхняя часть(вид снизу):



Увеличить

Нижняя часть:



Увеличить

Испытываем игольчатый клапан, для этого берем верхнюю часть поплавком вверх, закрываем пальцем патрубок для возврата топлива (см. фото выше) дуем в патрубок для подачи топлива. Воздух не должен проходить. Если отпустить палец, то весь воздух должен выходить через возвратный патрубок. Далее аккуратно приподнимаем поплавок и воздух должен проходить во внутрь поплавковой камеры. Если что-то не так, то снимаем поплавок, выбив шпильку на которой он держится и меняем иглу из ремкомплекта. Мне этого делать не пришлось.

Очищаем всю верхнюю часть очистителем карбюратора, особенно всякие дырочки и канавки, а так же жиклеры. Некоторые жиклеры можно выкрутить для более удобной очистки, на них есть шлицы под отвертку. Ни в коем случае для чистки жиклеров не используйте иголки и проволочки, дырочки в них калиброваны. Я для очистки использовал только давление в баллончике очистителя карбюратора.

Сбоку к верхней части прикручена система управления воздушной заслонкой.



Увеличить

На этой части установлено устройство открывания воздушной заслонки. Работает оно следующим образом: за счет разряженного воздуха в впускном коллекторе двигается шток диафрагмы и открывает воздушную заслонку. Проверить можно вдувая в себя воздух через трубку вакуума, при этом шток должен двигаться. У меня этого не происходило, что явно указывает на повреждение диафрагмы.



Увеличить

Значит разбираем это устройство. Сначала выбиваем две маленькие шпильки (см. фото ниже) и достаем его.



Увеличить

Затем разбираем само устройство открывания воздушной заслонки. И восстанавливаем мембрану или если есть возможность меняем блок целиком, тут уж кто во что горазд. Я восстанавливал мембрану с помощью клея "88" и тканевого материала. Получилось довольно эластично, когда всё высохло устройство было предварительно собрано и испытано. Ну и собираем все в обратной последовательности.




Далее переходим к нижней части.

Выглядит она следующим образом:



Увеличить
Вынимаем ускорительный насос. Для этого его можно просто аккуратно потянуть вверх. Либо поддеть вверх фиксирующее кольцо, для чего с права есть вырез.



Увеличить
Хорошенько осматриваем все детали ускорительного насоса. У меня, например, был обнаружен следующий дефект.



Увеличить
Причем отвалившийся кусочек был по пути к инжектору ускорительного насоса.

В общем меняем все изношенные части, запчастями из ремкомплекта, и тут ключевое слово "изношенные". На своем опыте скажу, что лучше конечно постараться чтоб в карбюраторе осталось как можно больше родных частей, так как качество ремкомплектов оставляет желать лучшего. Собираем все аккуратно на место, следим чтоб верхняя и нижняя части карбюратора, соединились без перекосов, и стараемся не повредить прокладку между ними. После сборки все еще раз осматриваем, проверяем работоспособность ускорительного насоса. Для его проверки можно налить чуть бензинчика в поплавковую камеру и нажимая на рычаг насоса убедиться, что из инжектора ускорительного насоса интенсивно выливаются две тонкие струи топлива.

Ну и для тех кто не воспользовался советом в начале первой статьи и не запомнил расположение всех вакуумных трубок, предлагаю схему:
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А вот схема электрической части:
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Итак: 1 - Электронная схема управления, 2 - Пневмоэлектроклапан, 3 - Электрическая часть клапана отключения холостого хода, 4 - Механическая часть клапана отключения холостого хода, 5 - Карбюратор, 6 - Вакуум опережения зажигания, 7 - Патрубок на термоклапан в корпусе воздушного фильтра.

В реальности эти части выглядят так:



Увеличить


Увеличить
Электронная схема управления (1) хоть и выглядит снаружи как обычное реле, но на самом деле таковым не является. Поэтому будьте осторожны с ней. В моем случае, например, от старости сильно окислились контакты внутри схемы, что давало мне эффект, периодического пропадания холостого хода. Я это дело аккуратно разобрал и пропаял контакты.



Увеличить
 

Дополнительную информацию по карбюратору Pierburg 1b можно найти в разделе Download
закручиваешь винт колличества до упора (это здоровый такой), потом винтом качества добиваешься 600 оборотов, потом, откручиваешь колличество до 900 оборотов, должно быть нормально. Только, смотри винт качества, не должен быть откручен более чем на 2,5 оборота, тогда смесь переобогащенная, и ехать не  будет совсем.
но у меня пирбург под 1.6(отличается диаметром дифузора)винт качества открутил на 2.5 оборота!и доволен
