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[image: image6]                При запуске двигателя на штуцере 10 карба создается разрежение  и через  штуцера 3 и 2  и шланговые соединения сжимает пружину в терморегуляторе хобота и поднимает корпус терморег. Перекрывая тем самым доступ хол.воздуха в воздухан.Горячий воздух проходя через отверстие 4 засасываемый все тем же вакуумом нагревает биметаллическую пластину 5 в термоклапане 6 корпуса фильтра  и она открывает проход 1 в винт –клапане .В термоклапане разрежение падает и пружина терморегулятора возвращает корпус терморегулятора в исходное положение тем самым прикрывая гор.воздух и открывая доступ холодному воздуху в фильтр.(Считаю что стопорный клапан 7 не может закрываться полностью и работать только в одну сторону т.к разрежение между ним и терморегулятором не исчезнет не когда и смысл в возвратной пружине отпадает .Он работает и в обратную сторону но с меньшей пропускной способностью.) Одновременно с работой пружины при нагреве и удлиняется шток терморегулятора тоже прикрывая поступление горячего воздуха.Когда  воздух охладит пластину 5 и термоэлемент в терморегуляторе доступ хол. воздуха опять перекроется и цикл повторится.

      НЕ ЗНАЮ НА КАКУЮ ТЕМПЕРАТУРУ  РЕАГИРУЕТ    БИПЛАСТИНА И КАК ЕЕ
       РЕГУЛИРОВАТЬ…ВИНТ-КЛАПАН ТО РЕГУЛИРОВОЧНЫЙ!!!!!!!






