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Das Schubgemisch-System besteht aus den Teilen 1 - 8, Bild 2

Bild 2 Unterdruckleitungs- und Schaltplan

1 Schubgentschventi1 5 Verztgergsventil (W bei WT-Fahrzeg)
2 Eletro-tschaltuentil, Best.-Nr. 7.20975.16  Best.ohe. 7.20873.17
stronlos = durchgang (D) - 3) & troke-zug
7 choke reiats
bestront = burchang ) - )

8 Kupplungsschalter
3 Verzigerungsvolunen 9 Zun Unterdruckgeber, Kennfeldzindung
4 Verzbgerungsvent11 10 Zum Luftfilter, Temperaturregler

Fiir MI-Fahrzeug: Best.-Nr. 7.20878.00

Fiir AT-Fahrzeug: Best.-Nr. 7.20873.13

B. FUNKTION

Beim Uffnen der Drosselklappe (11) Bild 4 wirkt der Saugrohrunterdruck, nach
Freigabe der Steuerbohrung (10) auf die Steuerseite (A) der Membrane (12)
des Schubgemisch-Ventils (1), das Ventil offnet.

Durch die Bohrungen in der Zusatzgemisch-Regulierschraube gelangt nun zu-
satzlich Gemisch in das Saugrohr.

Beim Schiiefen der Drosselklappe wird mit Erreichen der Leerlaufstellung
die Steuerbohrung (10) von der Drosselklappe (11) uberdeckt, wodurch sich
der Saugrohrunterdruck auf der Steuerseite (A) uber die Verzogerungsventile
(4 u. 5) Bild 2 und das Verzigerungsvolumen (3) Bild 2 abbaut, bis der Saug-
ronrunterdruck auf der Systemseite (B) Bild 3 das Schubgemisch-Ventil (1)
wieder schlieBt.

Beim Auskuppeln im Schubbetrieb schlieBt das Schubgemischventil (1) durch
Beliiften der Steuerseite (A) Bild 3, um eine Drehzahlanhebung zu verhindern.
Die Beliftung erfolgt durch das Elektro-Umschaltventil (2) Bild 2, sobald
der Kupplungsschalter (8) durch das Pedal betatigt wird.

Bei kaltem Hotor wird das Schubgemisch-Ventil iber das Relais (7) am Choke-
Zug (6) auber Funktion gesetzt, solange der Choke gezogen ist.





