Правильная сборка механизма подвода колодок задних тормозов 
Замена колодок задних барабанных тормозов не представляет большого труда. Однако при сборке механизма автоподвода колодок (а не во всякой книжке этот момент расписан подробно) очень многие делают одну и ту же ошибку, в результате чего этот механизм перестает работать. 

Как следствие - увеличение свободного хода педали тормоза и отказ ручника. 

	
Вся причина неправильной сборки - в пружинной дистанционной шайбе (показана красной стрелкой на верхнем рисунке). Обычно при разборке механизма на ее правильное расположение не обращают внимания, а когда начинают собирать - думают что это прижимная шайба и одевают поверх рычага регулятора. В результате рычаг регулятора (2) при работе наверняка не будет входить в зацепление с зубчатой гайкой на разжимной планке (1) и работа регулятора станет невозможна. 
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Между тем эта шайба именно дистанционная а не прижимная! 

Детали надо устанавливать в следующем порядке: 

· Устанавливется распорная планка (1) 

· Пружинная шайба (3) одевается на ось рычага регулятора 

· Устанавливается рычаг регулятора (2) 

· Устанавливается пружинный кронштейн (4) 

· Устанавливаются возвратные и стяжные пружины                                                                                Собранный в таком порядке механизм должен работать.

Как я менял передние тормозные диски на Вектре А (тормоза АТЕ). 
Однажды открутив колесо я почувствовал, что диски вроде тонковаты… применив элементарный мерительный инструмент, вычислил толщину: 15мм - явно маловато при номинале 20мм (машина с двигателем C16NZ, послерестайлинг, диски вентилируемые).
Вообще машина "переездила" на этих дисках - допустимый износ до 17мм.
При покупке новых отдал предпочтение дискам фирмы "Zimmermann" - хорошее исполнение, балансировка (снятием части металла)… да и цена на треть меньше, чем у АТЕ… ребята, это не реклама :
Радостный поехал в гараж менять диски, причем настрой был перекинуть их за 1 час :-)))… Получилось несколько дольше :-))))…
Открутил колесо, снял суппорт (необходим прочный шестигранник на 7).
Попытался открутить винтик крепления диска к ступице… облом! Сидит, гад, как приваренный… долгие мучения с обстукиванием, отмачиванием… - эффект нулевой… тут мимо идет сосед… предлагает ударную отвертку!!! Оказывается это классная вещь… пара ударов кувалдой и непокорный винтик поддается!!!
Открутил 2 болта с внутренним шестигранником, которые крепят скобу на стойке… (шестигранник на 10, нужен прочный, желательно в виде насадки на трещетку)… кстати крепятся назад с применением фиксатора резьб Локтайт 243 (синенький). Снял скобу…
Взялся за диск… но снять его не могу! Сидит на ступице как… ну как…!!! Цензурных слов не подберу…снова возня с обливанием ВД40 и обстукиванием… Эффект нулевой :-( 
Интересно, что при замене дисков на Кадетте (невентилируемых) они всегда снимались без проблем…
Долгие раздумья… может собрать все и поискать какой-нибудь хитрый съемник?
НЭТ! Вспомнил много раз описываемый способ съема барабанов задних колес на Жигулях: завести двигатель и одновременно подгазовывая нажимать на педаль. Способ работает на все 100! Дымящийся вэдэшкой разогретый диск снялся через минуту. Но для этого мне пришлось собрать тормозной механизм обратно :-). Далее последовала быстрая разборка (все теперь легко откручивается), замена диска и сборка в обратной последовательности (при сборке воспользовался смазкой Schmier Metal для направляющих колодок фирмы Локтайт).
Подойдя ко 2-му колесу я подумал: "Надо сорвать диск со ступицы заранее!". Открутил винтик с помощью ударной отвертки. Затем применил суперспособ… диск провернулся на ступице. Разобрал все тормозные механизмы, схватился за диск, и… опять не смог снять его!!! Пока я крутил шестигранниками болтики диск успел остыть и сжаться :-(. Пришлось опять все собрать, сорвать диск и быстро все разобрать.
Мораль этой сказки: очистите и ослабьте крепеж суппорта и скобы заранее перед применением способа срыва дисков, иначе Вы можете не успеть их снять.

Общие советы 
Перечень, проверка и определение неисправностей наиболее часто встречающихся в а\м Opel
Двигатель

Коленчатый вал двигателя не вращается или вращается очень медленно при запуске двигателя стартером

· Ненадежное подсоединения клемм аккумулятора. 

· Разряжен или неисправен аккумулятор. 

· Ненадежно подсоединена или неисправна электропроводка в цепи питания стартера. 

· Неисправно тяговое реле или контакты выключателя стартера. 

· Повреждение стартера. 

· Не происходит зацепление шестерни стартера с зубчатым венцом маховика. 

· Повреждена или ненадежно подсоединена шина заземления двигателя 

Коленчатый вал двигателя вращается, но двигатель не запускается 

· Отсутствует топливо. 

· Разряжен аккумулятор. При этом коленчатый вал двигателя вращается очень медленно 

· Ненадежно подсоединены клеммы аккумулятора. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправны свечи зажигания или не отрегулирован межэлектродный зазор свечи. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором неисправен или неправильно отрегулирован механизм воздушной заслонки. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором неисправна заслонка клапана отсечки топлива. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправна система впрыска топлива. 

· На моделях с бензиновыми двигателями повреждены элементы системы зажигания или на них присутствуют пары влаги. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправна электропроводка в системе зажигания. 

· На моделях с дизельными двигателями неисправна система предпускового подогрева. 

· На моделях с дизельными двигателями неисправен клапан остановки двигателя. 

· На моделях с дизельными двигателями присутствует воздух в топливной системе. 

· Серьезный механический дефект двигателя. 

Затрудненный запуск холодного двигателя

· Разряжен аккумулятор. 

· Ненадежное подсоединение или окисление клемм аккумулятора. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправны свечи зажигания или не отрегулирован межэлектродный зазор свечи. 

· На моделях с дизельными двигателями неисправна система предпускового подогрева. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором неисправен или неправильно отрегулирован механизм воздушной заслонки. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправна система впрыска топлива. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправна электропроводка в системе зажигания. 

· На моделях с дизельными двигателями неправильно отрегулирован клапан повышенных оборотов холостого хода. 

· Низкая компрессия в цилиндрах двигателя. 

Затрудненный запуск горячего двигателя

· Загрязнен фильтрующий элемент воздушного фильтра. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором неисправен или неправильно отрегулирован механизм воздушной заслонки. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправна система впрыска топлива. 

· Низкая компрессия в цилиндрах двигателя. 

Сильный шум при работе стартера

· Изношены или сломаны зубья шестерни стартера или зубчатого венца маховика. 

· Ослаблены или отсутствуют болты крепления стартера. 

· Изношены или повреждены внутренние детали стартера. 

Двигатель запускается, но сразу же останавливается

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправны или ослаблены контакты в электрических разъемах. 

· На моделях с бензиновыми двигателями дополнительный подсос воздуха в корпусе карбюратора или впускном коллекторе. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором забиты жиклеры или внутренние каналы карбюратора. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с системой впрыска топлива повреждена или забита система впрыска топлива или форсунки. 

Неустойчивая работа двигателя на оборотах холостого хода

· Загрязнен фильтрующий элемент воздушного фильтра. 

· На моделях с бензиновыми двигателями дополнительный подсос воздуха в корпусе карбюратора или впускном коллекторе. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправны свечи зажигания или не отрегулирован межэлектродный зазор свечи. 

· Низкая компрессия в цилиндрах двигателя. 

· Изношены кулачки распределительного вала. 

· Неправильно отрегулировано натяжение зубчатого ремня. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором забиты жиклеры или внутренние каналы карбюратора. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с системой впрыска топлива повреждена или забита система впрыска топлива или форсунки. 

· На моделях с дизельными двигателями неисправны топливные форсунки. 

Пропуски зажигания на оборотах холостого хода

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправны свечи зажигания или не отрегулирован межэлектродный зазор свечи. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправны высоковольтные провода. 

· На моделях с бензиновыми двигателями дополнительный подсос воздуха в корпусе карбюратора или впускном коллекторе. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором забиты жиклеры или внутренние каналы карбюратора. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с системой впрыска топлива повреждена или забита система впрыска топлива или форсунки. 

· На моделях с дизельными двигателями неисправны топливные форсунки. 

· На моделях с бензиновыми двигателями имеются трещины на крышке распределителя зажигания. 

· Неравномерная или низкая компрессия в цилиндрах двигателя. 

· Ненадежно подсоединены или повреждены шланги вентиляции картера. 

Пропуски зажигания на всех оборотах двигателя

· Загрязнение топливного фильтра. 

· Неисправен топливный насос или подает топливо под низким давлением. 

· Загрязнения топливного бака или топливных трубок. 

· На моделях с бензиновыми двигателями дополнительный подсос воздуха в корпусе карбюратора или впуск ном коллекторе. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправны свечи зажигания или не отрегулирован межэлектродный зазор свечи. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправны высоковольтные провода. 

· На моделях с дизельными двигателями неисправны топливные форсунки. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправна катушка зажигания. 

· На моделях с бензиновыми двигателями имеются трещины на крышке распределителя зажигания. 

· Неравномерная или низкая компрессия в цилиндрах двигателя. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором забиты жиклеры или внутренние каналы карбюратора. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с системой впрыска топлива повреждена или забита система впрыска топлива или форсунки. 

Ускорение двигателя происходит с задержкой

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправны свечи зажигания или не отрегулирован межэлектродный зазор свечи. 

· На моделях с бензиновыми двигателями дополнительный подсос воздуха в корпусе карбюратора или впуск ном коллекторе. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором забиты жиклеры или внутренние каналы карбюратора. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с системой впрыска топлива повреждена или забита система впрыс ка топлива или форсунки. 

· На моделях с дизельными двигателями неисправны топливные форсунки 

Двигатель останавливается

· На моделях с бензиновыми двигателями дополнительный подсос воздуха в корпусе карбюратора или впуск ном коллекторе. 

· Загрязнение топливного фильтра. 

· Неисправен топливный насос или подает топливо под низким давлением. 

· Загрязнения топливного бака или топливных трубок. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором забиты жиклеры или внутренние каналы карбюратора. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с системой впрыска топлива повреждена или забита система впрыска топлива или форсунки. 

· На моделях с дизельными двигателями неисправны топливные форсунки. 

Уменьшение мощности двигателя

· Неправильно установлен или натянут зубчатый ремень. 

· Загрязнение топливного фильтра. 

· Неисправен топливный насос или подает топливо под низким давлением. 

· Неравномерная или низкая компрессия в цилиндрах двигателя. 

· На моделях с бензиновыми двигателями неисправны свечи зажигания или не отрегулирован межэлектродный зазор свечи. 

· На моделях с бензиновыми двигателями дополнительный подсос воздуха в корпусе карбюратора или впуск ном коллекторе. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором забиты жиклеры или внутренние каналы карбюратора. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с системой впрыска топлива повреждена или забита система впрыска топлива или форсунки. 

· На моделях с дизельными двигателями неисправны топливные форсунки. 

· На моделях с дизельными двигателями неправильно отрегулирован момент впрыска топлива. 

· Притормаживание колес при движении автомобиля. 

· Неполное включение сцепления (сцепление буксует). 

Обратные вспышки в двигателе

· На моделях с бензиновыми двигателями неправильно отрегулирован угол опережения зажигания. 

· Неправильно установлен или натянут зубчатый ремень. 

· На моделях с бензиновыми двигателями дополнительный подсос воздуха в корпусе карбюратора или впускном коллекторе. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с системой впрыска топлива повреждена или забита система впрыска топлива или форсунки. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором забиты жиклеры или внутренние каналы карбюратора. 

Загорание контрольной лампы давления масла при работающем двигателе

· Низкий уровень масла в двигателе или залито масло не соответствующей спецификации. 

· Неисправен датчик давления масла. 

· Изношены коренные подшипники коленчатого вала и/ или масляный насос. 

· Перегрев двигателя. 

· Неисправен предохранительный клапан масляного насоса. 

· Загрязнение сетчатого фильтра маслоприемной трубки масляного насоса. 

Двигатель продолжает работать после его выключения

· Толстый слой нагара в камерах сгорания. 

· Перегрев двигателя. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюрато ром неисправна обмотка электромагнитного клапана отсечки топлива. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с системой впрыска топлива повреждение в системе впрыска топлива. 

· На моделях с дизельными двигателями неисправен электромагнитный клапан остановки двигателя. 

Посторонние шумы в двигателе 

Детонация или стуки при ускорении или при полной загрузке автомобиля.

· На моделях с бензиновыми двигателями неправильно отрегулирован угол опережения зажигания. 

· На моделях с бензиновыми двигателями установлены свечи зажигания не того типа. 

· Используется топливо с низким октановым числом. 

· На моделях с бензиновыми двигателями дополнительный подсос воздуха в корпусе карбюратора или впускном коллекторе. 

· Толстый слой нагара в камерах сгорания. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с карбюратором забиты жиклеры или внутренние каналы карбюратора. 

· На моделях с бензиновыми двигателями с системой впрыска топлива повреждена или забита система впрыска топлива или инжектор. 

Свистящие или хрипящие шумы. 

· На моделях с бензиновыми двигателями негерметична прокладка впускного коллектора или корпуса карбюратора/дросселя. 

· Негерметична прокладка выпускного коллектора или соединение выпускного коллектора с приемной выхлопной трубой. 

· Повреждение вакуумного шланга вакуумного усилителя тормозов. 

· Прогорание прокладки головки блока цилиндров. 

Незначительный стук или дребезжание. 

· Износ механизма привода клапанов или распределительного вала. 

· Износ или повреждение вспомогательных агрегатов двигателя (водяного насоса, генератора и т.д). 

Громкий или глухой стук.

· Изношены шатунные подшипники коленчатого вала (постоянный сильный стук, уменьшающийся при увеличении нагрузки). 

· Изношены коренные подшипники коленчатого вала (сильный стук, увеличивающийся при увеличении нагрузки). 

· Повреждение поршня (особенно ощутимо при работе холодного двигателя). 

Слабые места автомобилей
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1. Негерметичный водяной насос 
2. Неудачная конструкция водяного насоса 
3. Быстрый износ зубчатого ремня 
4. Быстро прогорает прокладка головки блока цилиндров 
5. Некачественная (пористая) изоляция высоковольтных проводов 
6. Распределитель зажигания и стартер постоянно нуждаются в осмотре и уходе 
7. Быстрый износ креплений пластиковых панелей обивки салона 
8. Коррозия выпускной системы 
9. Ограниченный обзор назад (седаны и модели GSI) 
10. Неисправность "дворника" заднего стекла (универсалы) 
11. Коррозия задней двери (универсалы) 
12. Неисправности электропроводки сзади 
13. Поломки пружин задней подвески 
14. Узкие (для широкоплечих водителей) и слишком мягкие сиденья спереди и сзади 
15. Выход из строя топливного насоса 
16. Износ и коррозия топливопроводов 
17. Коррозия лонжеронов кузова, колесных арок и порогов 
18. Износ и выход из строя привода тормозов 
19. Потеки масла на корпусе КПП 
20. Потеки масла на картере двигателя 
21. Неполадки термостата 
22. Коррозия рефлекторов фар 



	


СОВЕТЫ НАЧИНАЮЩИМ АВТОЛЮБИТЕЛЯМ
Двигатель шумит
Любой водитель со временем привыкает к шуму мотора своего автомобиля, знает звук нормальной работы двигателя. Поэтому изменение звука замечает сразу. Если при работе появился необычный шум, определить, откуда он исходит, несложно. Возьмите палку или металлический прут длиной около 70 см, один конец установите на тот участок двигателя, откуда слышится шум, а к другому приложите ухо (для сравнения прослушайте другие места двигателя). Например, таким образом очень удобно определять, какой подшипник гудит ? жидкостного насоса или генератора.
Если ваш автомобиль только с конвейера, проверьте, достаточно ли затянуты винты крепления контактной группы в прерывателе и гайки крепления прерывателя к двигателю. Обязательно отрегулируйте зазор между контактами и угол опережения зажигания. В данном случае вам помогут работники автосервиса.
У неновой машины следует проверить исправность подшипника распределителя (нет ли люфта в вертикальном направлении), состояние контактов, при необходимости заменить дефектные детали, а затем уже отрегулировать зажигание. Если подшипник и контакты неисправны, регулировка бесполезна: она не сохранится надолго.

Аккумулятор и электрическая система
Аккумулятор ? вещь дорогая, от его состояния зависит работа всех частей автомобиля. Уход довольно простой: примерно раз в два месяца проверяйте уровень кислоты в банках, доливать нужно только дистиллированную воду. Если уровень кислоты в банках быстро понижается, обратите внимание на работу реле-регулятора генератора. Квалифицированный автоэлектрик окажет вам необходимую помощь. Не экспериментируйте с электросистемой автомобиля, опыты в данной области обойдутся вам дорого. 
Распространенная ошибка: если двигатель не заводится, не стоит подолгу крутить его стартером. Аккумулятор и стартер не рассчитаны на длительную работу. Лучше попытайтесь разобраться, почему двигатель не заводится. Нередко решить проблему можно самостоятельно. Или найдите специалиста. Если после долгого прокручивания вам удалось запустить двигатель, обязательно выясните причину неисправности.
Важно не перегружать электрическую систему автомобиля различными приспособлениями сомнительного качества ? мигающими лампочками с реле, хитрыми противоугонными системами с целым набором экзотических звуков. Профессионалы знают: чем больше устройств, тем меньше надежность системы. Дополнительные соединения проводов, выполненные неквалифицированно, окисляются или приводят к замыканию.
Приведем пример: на автомобиле постоянно выкипает аккумулятор. Причина заключается в следующем: при установке противоугонной системы использовали слишком тонкий провод (с большим сопротивлением), реле-регулятор воспринимал его как дополнительную нагрузку и выдавал больший ток. Дополнительные устройства могут быть фирменными и вполне исправными, но электропроводка (особенно, если машина неновая) может быть не рассчитана на такие нагрузки и напряжения, в результате ? замыкание.
Если через 10 часов после остановки двигателя аккумулятор разрядится, значит произошло замыкание в электропроводке. Обратитесь к специалистам, найдите место утечки: небольшое замыкание может привести к пожару.

Тормоза ? это очень важно
Исправные тормоза ? гарантия безопасности. Если автомобиль не новый, тормозную жидкость лучше сразу заменить, со временем она разлагается под воздействием высокой температуры (при работе тормозные механизмы разогреваются) и впитывает влагу из воздуха. Старая тормозная жидкость разъедает резиновые манжеты тормозных цилиндров. Регулировку тормозной системы начинайте с ручного тормоза. Добейтесь того, чтобы он работал. По необходимости замените заржавевшие тросы привода. Положение тормозных колодок в барабанных тормозах регулируют разводя сами колодки при помощи распорной пластины, а не подтягивая трос ручного тормоза. 
Относительно тормозных колодок любой мастер скажет: меняйте вовремя (когда толщина накладок уменьшается до минимума). Внимательно осматривайте колодки: часто накладки изнашиваются неравномерно ? с одного края толстые, а с другого стерлись почти до металла. Меняя колодки, по возможности очистите поверхности движущихся и вращающихся деталей тормозного механизма от ржавчины. В ином случае колодки плохо двигаются, перекашиваются и скрипят.

С пустым бензобаком ездить вредно
Оптимальное количество топлива в баке ? не менее половины объема. Заправочных станций сейчас много. Среди автомобилистов встречается довольно распространенная ошибка: заливают полный бак и ездят до тех пор, пока не закончится топливо. Так бензопровод засоряет грязь, которая скапливается на дне топливного бака. Измерять расход лучше доливая бензин, пробег и количество залитых литров записывают. Чем больше таких записей, тем точнее конечный результат.

Смазка болтов
Возьмите за правило смазывать все резьбовые соединения, которые закручивают. Этим вы избавите себя от неприятной необходимости высверливать обломившиеся приржавевшие болты. Полезно смазывать все движущиеся трущиеся детали, а также прилегающие друг к другу поверхности. Можно использовать любую консистентную смазку ? ?ЦИАТИМ?, ?ЛИТОЛ? ? или графитовую.

Основные неисправности карбюратора
В карбюраторах следует периодически менять резиновые уплотнительные колечки (на регулировочных винтах), диафрагмы (ускорительного насоса и пускового устройства) и игольчатый клапан поплавковой камеры. 

Защита кузова 
Уход за кузовом направлен на антикор и подкрылки. Напомним, что любую царапину или скол нужно сразу же обрабатывать консервантом, например мовилем. Баночку с данным составом советуем возить с собой.

Колеса
Проверяйте давление в шинах каждую неделю. Регулировать сход-развал рекомендуют через каждые 10 тыс. км пробега. 
Часто водители оставляют в запас малопригодное колесо ? это неправильно. Запасное колесо должно быть самым надежным. Что вы будете делать, если через несколько метров после замены колеса установленная запаска выйдет из строя?

Что взять с собой? 
Полный комплект инструментов, огнетушитель, знак аварийной остановки, домкрат, крепкий трос с удобными крючками на концах, провода для прикуривания, автомобильную лампу с длинным проводом (примерно 5 м) с ?крокодилами? для подключения к аккумулятору. Постоянно возите с собой ремень привода генератора, трос привода сцепления (если привод механический) и трос привода акселератора. Неплохо иметь моторное масло для долива (1 л), тормозную жидкость (200 мл), масло для коробки передач (1 л) и тосол (1-3 л).
ПЛАСТИЧНЫЕ СМАЗКИ

В автомобильной технике используются пластичные (прежнее название - консистентные) смазки следующих видов. 

Солидолы - мягкие мази от светло до темно-коричневого цвета. Работоспособны при температуре от -20 до +60'С. При температуре ниже указанной солидолы застывают и создают чрезмерное сопротивление движению смазанных деталей. При температуре свыше 60,,.65'С солидолы необратимо распадаются, полностью теряя качество. 

Ввиду недостаточно высоких эксплуатационных качеств солидолы не рекомендуются для смазывания. каких бы то ни было узлов легковых автомобилей и их допускается применять только в качестве заменителей при отсутствии современных смазок. Ввиду низкой температуры плавления солидолы нельзя использовать для смазывания подшипников ступиц передних колес. 

Солидолы водоупорны, не смываются водой и могут использоваться для защиты от коррозии поверхностей металлических двигателей при их консервации. 

Графитная смазка близка по составу к солидолу и содержит порошок графита. Предназначена для смазки грубых механизмов. В автомобилях может применяться только для уменьшения трения между листами рессор и смазывания тросового привода стояночного тормоза. Годится для дверных петель (ворота гаража и т.п.). При отсутствии готовой смазки ее можно изготовить, смешав 0,5 кг слегка нагретого солидола (не выше 50"С) со 100 г графит-ного порошка и 100 г любого трансмиссионного масла. 

Смазка 1-13 имеет высокую температуру плавления, поэтому ее можно употреблять (как заменитель, при отсутствии современных смазок) для подшипников ступиц передних колес, валика распределителя зажигания, а у автомобилей старых конструкций - подшипников водяного насоса. Смазка 1-13 недостаточно водостойка, при контакте с водой эмульгируется и смывается ею. Поэтому в узлах подвески и рулевого привода названную смазку использовать не рекомендуется. 

Смазка Фиол-Ч предназначена для смазывания тросов и проволочных тяг управления в оболочках. шлицевых концов карданных валов и направляющих передних сидений. а также рулевого механизма автомобилей ВАЗ-2108 и ВАЗ-2109. 

Смазка ШРБ-4 предназначена специально для смазывания шаровых шарниров передней подвески и рулевых тяг. Отличается высокой водостойкостью и не разрушает резиновые уплотнители и защитные чехлы. 

Смазка № 158 - мягкая мазь синего цвета. Работоспособна при температуре от -50 до +120"С. Относится к категории "вечных" смазок, так как при условии хорошего уплотнения смазываемого узла не требует замены в течение нескольких лет. Может использоваться для смазки подшипников генератора, игольчатых подшипников карданных шарниров, валика распределителя, гибкого вала спидометра. 

Смазка Шрус-4 употребляется главным образом в карданных шарнирах равных угловых скоростей у переднеприводных автомобилей. 

Смазка Литол-24 относится к группе многоцелевых (универсаль-ных) смазок. Она отличается высоки-ми эксплуатационными качествами и с успехом может использоваться как единая для смазывания практически всех узлов легковых автомобилей (за исключением шарниров равных угловых скоростей). 

Какое масло в коробку Кадета Е залить ?
А то говорят ТАД-17 не рекомендован лучшими опелеводами...

Ответы: 

SAE 75W90, 80W90, 75W85 API GL4. Любое с этими классами вязкости. 

Catalogue № 19 40 768 или № 09 120 541.

По каталогам Кастрола: 

...Льется "опелевское" Castrol SMX-O 75w/85w GL-4 (синт. ~$12/л) или Castrol EP80 80w GL-4 (мин. ~$6/л). Первое из них сертифицировано Опелем, о чем говорят надписи на баночках. И то и другое пользуется на Эсперах - SMX-O в моей, EP80 в машине коллеги. 

Влад

1. Двигатель и масло: что к чему.

Моторные масла - это масла, предназначенные для поршневых двигателей внутреннего сгорания. Их главная функция - уменьшение трения и износа деталей двигателя.


1.1. Основные свойства (характеристики) моторных масел.

Свойства и характеристики моторных масел вытекают из их предназначения: смазывать двигатель изнутри. ДВС, вообще-то говоря, агрегат не новый, он имеет историю своего развития и совершенствования. Общими тенденциями развития двигателестроения являются: увеличение соотношения мощности к объёму двигателя (далее литровая мощность), повышение экономичности и надежности, улучшение пусковых свойств, уменьшение массогабаритных показателей. Для обеспечения надежной работы двигателей, применяемые в них масла должны обладать определенными эксплуатационными свойствами. 

Надежность работы двигателя во многом определяется подбором масла с оптимальной вязкостью. В широком диапазоне условий эксплуатации наиболее эффективны масла с пологой вязкостно-температурной характеристикой (т.е. масла, вязкость которых в наименьшей степени меняется при изменении их температуры ). 

Для обеспечения минимального износа деталей двигателя, лучше использовать масла большей вязкости. Однако чрезмерное повышение вязкости увеличивает потери на трение, что приводит к повышенному расходу топлива. Снижение исходной вязкости, как правило улучшает прокачиваемость масел при низких температурах, которая характеризует способность масла своевременно поступать к местам смазки при пуске двигателя. Чем лучше прокачиваемость, тем ниже износ деталей двигателя при пуске и выше КПД за счет уменьшения расхода топлива. 

Интенсивный контакт масла с прорывающимися в картер газами увеличивает скорость его окисления. Воздействие горячих газов и нагретых поверхностей на пленку масла на деталях цилиндро-поршневой группы приводит к образованию высокотемпературных углеродистых отложений (нагаров и лаков). Закоксовывание поршневых канавок может привести к уменьшению подвижности поршневых колец, с появлением повышенного износа и задира поверхности гильзы цилиндра, а в конечном итоге - к поломке поршневых колец с потерей компрессии двигателя. 

В целях облегчения веса двигателя, конструкторы прибегают к уменьшению емкости систем смазки, что приводит к возрастанию кратности циркуляции масла и интенсификации его окисления. Эффективное снижение скорости образования нагаров и лаков в системе смазки двигателя возможно только в том случае, когда масло обладает достаточно высокими моюще-диспергирующими и антиокислительными свойствами. 
Для увеличения надежности и обеспечения высокого ресурса работы двигателя необходимо, чтобы моторные масла имели высокий уровень противоизносных и противозадирных свойств. 

Для снижения коррозионного износа деталей цилиндро-поршневой группы и вкладышей коленчатого вала, вызываемого кислыми продуктами сгорания топлива, моторные масла должны обладать нейтрализующим действием. 

Современные масла должны сохранять эксплуатационные свойства длительное время (от 500 до 2000 моточасов работы двигателя, что соответствует примерно 12-45 тыс. км пробега). Срок смены масел должен быть увязан со сроками смены фильтрующих элементов и режимами технического обслуживания автомобилей. 


1.2. Классификация и маркировка моторных масел.

Условия работы масел в двигателях различных типов и конструкций, в различных климатических зонах нашей планеты, могут сильно различаться, что затрудняет выбор масла для конкретного двигателя. Для облегчения выбора масел, исходя из условий эксплуатации и особенностей техники, разработаны классификации масел. 

Классификация масел по вязкости.

В большинстве развитых стран мира, общепринятой служит классификация моторных масел по вязкости, установленная SAE (Американским обществом автомобильных инженеров) в стандарте SAE J300 DEC 99, введенная в действие с августа 2001 г. Данная классификация содержит 11 классов: 6 зимних - 0w, 5w, 10w, 15w, 20w, 25w (w - winter, зима) и 5 летних классов - 20, 30, 40, 50, 60. Всесезонные масла имеют двойное обозначение через дефис, причем первым указывается зимний (с индексом w) класс, а вторым - летний, например SAE 5w-40, SAE 10w-30 и т.д.
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В вязкостной классификации (согласно SAE), чем меньше цифра перед буквой "w", тем меньше вязкость масла при низкой температуре и соответственно легче холодный пуск двигателя. Чем больше цифра, стоящая после дефиса, тем больше вязкость масла при высокой температуре и надежнее смазывание двигателя в летнюю жару. 

Классификация масел по уровню эксплуатационных свойств.

Наиболее известной международной классификацией моторных масел по областям применения и уровню эксплуатационных свойств, является классификация API (Американского института нефти). Со времени введения (1947 г.) данная классификация неоднократно дополнялась, однако принцип разделения масел на 2 категории (S и C) сохранился до настоящего времени. 

В данной системе классификации моторные масла маркируются двухбуквенным индексом: 

- первая буква означает категорию: к категории "S" (Service) относятся масла для 4-х тактных бензиновых двигателей, к категории "C" (Commercial) - масла, предназначенные для дизелей автомобильного транспорта, внедорожной строительной и сельскохозяйственной техники. Универсальными называют масла, которые могут применяться для смазывания бензиновых и дизельных двигателей. 

- второй буквой является показатель группы масла по уровню эксплуатационных свойств. Чем дальше от начала латинского алфавита расположена буква, тем выше уровень эксплуатационных свойств моторного масла. 

В настоящее время в категории "S" классификация API включает 10 классов масел в следующем порядке возрастания требований к их качеству (SA, SB, SD, SE, SF, SG, SH, SJ, SL), а в категории "С" - 11 классов (CA, CB, CC, CD, CD-II, CF, CF-4, CF-2, CG-4 и CH-4). Цифры при обозначении классов CD-II, CF-4, CF-2 и CG-4 дают дополнительную информацию об использовании данного класса масел в 2-тактных или 4-тактных дизелях соответственно. Для обозначения универсальных масел принята двойная маркировка, например, SF/CC, SG/CD, CF-4/SH и т.п. 

Помимо вышеуказанных классификаций, существуют и другие, менее распространённые: ILSAC, ACEA, Российский ГОСТ 17479.1 . 

Ряд производителей автомобилей (к ним относятся Mercedes-Benz, Volkswagen, BMW, Ford, Fiat и др.) выработали свои собственные требования к маслам, оценивая их качество на собственных двигателях. Только при эксплуатации двигателя с маслом, которое отвечает этим спецификациям, они принимают на себя полную гарантию производителя. Для этой цели автопроизводители вводят списки, в которые включены все проверенные и апробированные ими масла. 

Производители масел стремятся получить допуски соответствующих автопроизводителей, что повышает престиж их торговых марок.


1.3. Типы и совместимость масел. 


По составу базового (основного) масла различают три типа масел: минеральные ("минералка"), частично синтетические ("полусинтетика") и полностью синтетические ("синтетика"). 

Минеральные моторные масла производят смешиванием базовых дистилятных (полученных простой перегонкой нефти, по типу "самогона") и (или) остаточных масел. Изготовление таких масел происходит по классическим, относительно простым и недорогим технологиям. 

Полусинтетические моторные масла изготавливают смешиванием минеральных и синтетических масел. Они обладают лучшими характеристиками, чем минеральные масла - улучшенная вязкостно-температурная характеристика, эффективней защита деталей и узлов двигателя от износа и отложений ржавчины, нагаров, шлаков и влияют на экономию топлива. 

Синтетические моторные масла изготавливают с применением дорогих и сложных технологий, с использованием дорогой сырьевой базы. Они обладают наиболее высокими характеристиками, могут применяться в различных температурных и эксплуатационных режимах. 

Вопрос совместимости моторных масел подразумевает, как правило, совместимость однотипных минеральных либо синтетических масел, или совместимость минеральных и синтетических.

Базы минеральных масел совместимы, но остается вопрос совместимости присадок. 

Американский Институт Нефти API в своих стандартах на моторные масла оговаривает все их свойства, призванные обеспечить минимальный износ двигателя, расход топлива, уменьшить загрязнение окружающей среды и др. 

Там же жестко регламентируется совместимость выпускаемых, либо вновь разрабатываемых масел с уже существующими и являющимися эталонными маслами. Ни одна уважающая себя фирма не позволит себе выпустить на рынок моторное масло, которое хотя бы по одному пункту не соответствовало бы стандарту API. 
Масло окажется в свободной продаже лишь в том случае, если по всем параметрам будет соответствовать данному стандарту. 

Отсюда следует, что на рынке высококачественных смазочных материалов, действительно соответствующих стандартам API, не может быть несовместимых моторных масел. Это утверждение проверено в течение десятилетий на дорогах Европы, Америки, Азии и всего остального человечества. Но в России, к сожалению, своя специфика… 

В случаях непринципиальных изменений технологий производства моторных масел обязательно проводят сравнительные квалификационные испытания товарного масла-прототипа и опытного образца, выработанного по измененной технологии. На отечественном рынке имеется широкий ассортимент моторных масел, имеющих обозначение по классам API.

Однако большинство из них не проходило соответствующих испытаний и не имеет сертификата, выданного API. Классы API в них установлены, как правило, по аналогии с зарубежными маслами, имеющими в своем составе аналогичный пакет присадок, что не является достаточным признаком, подтверждающим эксплуатационные свойства масел.

Класс масла по API может быть подтвержден только сертификатом, выданным API.

1.4. Перспективы моторных масел.

Перспективы использования различных типов моторных масел напрямую обусловлены требованиями, которые предъявляются сегодня к двигателям внутреннего сгорания. Прежде всего - уменьшение вредных выбросов в атмосферу и снижение потребления топлива. Это достигается путём оптимизации режимов работы двигателя. Появляются и внедряются системы питания двигателей с непосредственным впрыском топлива в камеру сгорания; различные устройства наддува воздуха; многоклапанный механизм газораспределения с регулируемыми фазами, высотой и длительностью открытия клапанов; электропривод клапанов, двигатели с переменной степенью сжатия и т. д. Понадобятся моторные масла с улучшенными характеристиками. И что особенно интересно - интервалы замены моторного масла при эксплуатации современного ДВС не становятся короче. На сегодня, необходимую стабильность эксплуатационных свойств в этих случаях могут обеспечить только полностью синтетические моторные масла.

Не остались в стороне и масла для дизельных двигателей. Освоение промышленного производства высококачественного дизельного топлива, побудило членов участников API к разработке принципиально нового класса масла . В связи с ужесточением требований к составу выхлопных газов дизелей в 1993 году, был введен класс масел CG-4. Также ряд масел для дизельных двигателей, классифицированных по системе API претерпел изменения. Вместо устаревшего масла класса CD (по API) теперь принят класс CF. Самый распространенный класс масла CE (по API) также признан устаревшим и вместо него принят класс CF-4.

В Европе по новой классификации АСЕА (вместо ССМС) для дизельных двигателей выделено две группы масел. Первая для легковых дизелей В1, В2, В3 и вторая для грузовых дизелей Е1, Е2, Е3, (Е4). При этом многие требования к маслу соотносятся с требованиями, предъявляемыми к API CG-4. 

Создание двигателей с высокой топливной экономичностью, применение дизельного топлива с пониженным содержанием серы, новые стандарты масла CG-4 - все это позволяет значительно увеличить ресурс масла в дизельном двигателе до пробегов в 80-100 тысяч километров.

2. Трансмиссионные масла.

Помимо двигателя, следующей, не менее "маслоёмкой" системой в современном автомобиле является трансмиссия. 

В разнообразных редукторах, коробках переключения передач, раздаточных коробках, ведущих мостах и конечных передачах применяются прямозубые и косозубые, цилиндрические, конические, спирально-конические, гипоидные, червячные и цепные передачи. Вид передачи, особенности конструкции узла и условий его эксплуатации определяют требования к смазочным материалам. Для смазывания всего этого механического "хозяйства" используются специальные -трансмиссионные - масла. 

В данной информационной статье мы не будем рассматривать жидкости, применяемые в автоматических КПП….

Итак, трансмиссионные масла работают в режимах высоких скоростей скольжения, высоких удельных давлений и в широком диапазоне температур. Их пусковые свойства и длительная работоспособность должны обеспечиваться в интервале температур от - 60оС до +150оС. 


2.1. Основные свойства (характеристики) трансмиссионных масел.

Главной функцией трансмиссионного масла является снижение износа деталей механических передач и предотвращение появления задиров на поверхностях трения. Это свойство трансмиссионного масла именуется смазывающей способностью. Смазывающая способность масла возрастает по мере увеличения вязкости.

Вязкостно-температурные свойства трансмиссионного масла имеют большое значение для его эксплуатационной характеристики. От вязкости зависят потери мощности на трение, а также способность масла удерживаться в смазываемом узле. Между вязкостью и потерями мощности в агрегатах трансмиссии автомобиля существует прямая связь. Чем меньше вязкость масла, тем меньше потери энергии на внутреннее трение, тем больше КПД трансмиссии.

Термоокислительная стабильность. Трансмиссионные масла в процессе работы в зубчатых передачах вследствие трения интенсивно разогреваются. Повышенная температура в сочетании с активным действием кислорода воздуха и каталитическим действием металлических поверхностей приводит к усиленному окислению масла, образованию в нем нерастворимых веществ.

Антикоррозионные свойства. В агрегатах трансмиссии автомобилей используют детали, изготовленные из алюминия, меди и их сплавов, свинца, стали, различных сплавов, содержащих олово. Детали из цветных металлов относительно легко подвергаются коррозии в результате их химического взаимодействия с продуктами, которые образуются в процессе окисления масла. Чем сильнее окисляется масло, тем интенсивнее оно корродирует металл. Следовательно, коррозионная агрессивность масла зависит от тех же факторов, что и его окисление. Коррозия поверхности металла увеличивается также в присутствии воды.

Защитные свойства. Во время эксплуатации автомобиля смазочное масло может обводняться. Это происходит вследствие поступления воды через зазоры в уплотнениях и вследствие конденсации паров воды из воздуха. Часто в воде содержатся неорганические соли и коррозионно-агрессивные компоненты. Все это создает условия для появления электрохимической коррозии, поскольку вода играет роль проводящего ток электролита.

Стойкость к пенообразованию. В процессе работы зубчатых передач смазочное масло подвергается интенсивному перемешиванию, вследствие чего в него попадает воздух и образуется пена. Стойкость масел к вспениванию в значительной степени зависит от углеводородного состава масла, способа и глубины его очистки, природы функциональных присадок, давления и температуры работы масла.


2.2. Классификация и маркировка трансмиссионных масел.

По аналогии с моторными маслами, наиболее распространены две системы классификации автотракторных трансмиссионных масел. 

1. Классификация SAE J 306 C (Американского общества автомобильных инженеров) по вязкостно-температурным свойствам. Согласно этой классификации трансмиссионное масло делится на 4 зимних класса (7OW, 75W, 80W, 85W) и 3 летних класса (90, 140, 250) - по вязкости при 100 °С. Сдвоенное обозначение указывает на диапазон рабочей температуры масла (например 8OW-90, 85W-140).

Граничный предел рабочей температуры для зимних и летних классов трансмиссионных масел

	Класс
	Предельная рабочая температура, оС

	70W
	-55

	75W
	-40

	80W
	-26

	85W
	-12

	90
	+30

	140
	+45

	250
	+55


2. Классификация API (Американского нефтяного института) по эксплуатационным свойствам. По классификации API трансмиссионные масла делят на 5 групп в зависимости от конструкции агрегатов трансмиссий и условий их эксплуатации: GL1..GL5. При этом масла группы GL5 отвечают требованиям самых современных конструкций (в том числе гипоидных передач) в очень тяжелых условиях работы с высокими скоростями скольжения и ударными нагрузками.


2.3. Типы трансмиссионных масел.

Трансмиссионные масла, как правило, представляют собой базовые масла (минеральные, синтетические или полусинтетические), легированные (т. е. улучшены добавлением в небольших количествах) различными функциональными присадками. Трансмиссионные масла без присадок применяют ограниченно, так как по большинству показателей они не соответствуют современным требованиям эксплуатации.


2.4. Перспективы трансмиссионных масел.

Вариаторы, "автоматы", роботизированные КПП, вискомуфты, "активные" дифференциалы, и т. д …. Одни названия чего стоят! А ведь это не только ближайшее будущее, но, практически – настоящее. Касательно обеспечения надлежащей смазки двигающихся деталей, ситуация с передачей крутящего момента колёсам (трансмиссия), аналогична ситуации с преобразованием тепловой энергии в механическую (двигатель). Конструкции агрегатов - усложняются, требования к их рабочим характеристикам – повышаются, интервалы замены смазывающих жидкостей -увеличиваются. Следую по этому пути, пользователям автомобилей в скором времени не придётся ни чего знать о трансмиссионных маслах. Уже сейчас наиболее совершенные образцы элементов трансмиссии (например, КПП) не требуют замены масла в течение всего срока эксплуатации автомобиля. Как и в ситуации с маслами для ДВС, масла для современных и будущих элементов трансмиссий автомобилей будут, скорее всего, изготавливаться на полностью синтетической основе. Стабильность эксплуатационных характеристик "синтетики" намного превышает стабильность аналогичных показателей масел на минеральной основе. 

3. Проблема подделки масел.

В свое время моторные масла в нашей стране были дефицитом. Сейчас ими заполнены не только магазины, киоски, авторынки, но и обочины дорог. Тем не менее, проблемы с ними есть и даже более серьезные, чем дефицит. Это – масла-подделки, способные вывести из строя любой двигатель. Как правило, всякий поддельный продукт не дотягивает по своим характеристикам до оригинала. В этом причина появления любых поддельных товаров. Разница в стоимости подделки и оригинала позволяет одним наживаться (производители и реализаторы фальсификатов), другим (потребители подделок) – "экономить". Чаще, конечно, покупатели "левых" товаров “экономят” в убыток своему бюджету…

Возвращаясь к проблеме поддельных масел, отметим следующее. С точки зрения определения качества моторных масел наиболее информативны следующие его показатели - кинематическая вязкость при 373 К (100 °С), индекс вязкости, щелочное число и сульфатная зольность. Как показывает практика, именно по этим показателям удалось выявить до 95…98 % подделок. Кстати, во всех этих случаях масла не соответствовали требованиям научно – технической документации (далее НТД) и по другим параметрам.

Наиболее типичных вариантов подделки масел четыре.

Во-первых, в фирменную тару вместо моторного масла заливают масло индустриальное или базовую основу для изготовления любого из моторных масел. Нередкий результат - выход двигателя из строя.

Во-вторых, моторное масло разбавляют перед продажей тем же индустриальным маслом.

Перечисленные два случая - довольно распространенные. По неофициальным данным для средней полосы России, за один год объем продаж индустриального масла вырастает практически в три раза, при сохранении объема продаж моторных масел на прежнем уровне. Комментарии, как говорится, излишни.

В-третьих, фирменную тару заполняют моторным маслом более низкого качества, чем указано на ее этикетке. 

В-четвертых, в индустриальное масло добавляют одну из самых дешевых присадок - загущающую. Подделанные таким образом масла имеют вязкостные характеристики в пределах требований НТД, однако, судя по уровню щелочного числа, практически не обладают запасом эксплуатационных свойств.


3.1. Перспективы …

Как видим, спектр подделок довольно широк. Но следует подчеркнуть, что подделка под масла известных фирм идет чаще всего через имитацию тары (самих канистр и наклеиваемых на них этикеток) заводов-изготовителей. Причем качество подделок за последнее время значительно улучшилось. Напрашивается вывод: теневой бизнес по подделкам масел укрупняется, в него привлекаются современные технологии и, следовательно, значительные средства. И производятся подделки не на крупных нефтеперерабатывающих предприятиях. Ведь последним по всем соображениям (экономическим, политическим, с точки зрения престижа и т. д.) выпускать продукцию, не соответствующую требованиям технических условий, явно невыгодно. Фальсификация делается на стадиях перефасовки или растаривания.

Возникает естественный вопрос: что делать, чтобы некачественные горюче-смазочные материалы не попадали на наш рынок? Видимо, нужна организованная на государственном уровне система технического контроля качества реализуемых товаров (в том числе и моторных масел). И главное: до тех пор, пока власти, прежде всего местные, будут закрывать глаза на этот вопрос, предприниматели - продавать заведомо некачественные масла, а автовладельцы - их покупать, ситуация не изменится!!! Так-же следует напомнить о существовании на рынке вторично переработанных масел…


4. Замена моторного масла.

Замена масла в двигателе современного автомобиля – процедура достаточно не сложная, но, как и везде, с ней связаны некоторые нюансы. Теоретически, необходимо по возможности максимально удалить из полостей мотора отработанное масло, заменить фильтрующий масло элемент, и залить свежее масло. Иногда процесс замены масла происходит с использованием "промывки". Попробуем разобраться…


4.1. "Промывки" и процедура замены масла.

Появление разнообразных промывочных составов для очистки масляной системы двигателей, вызвано стремлением удалить различного рода отложения, образованные попаданием в масло продуктов механического износа двигателя, картерных газов, воздействием высоких температур и т.п. факторов. Наиболее распространены промывки двух типов: 

1. Составы, заливаемые в моторное масло непосредственно перед его заменой. Это "керосиноподобные" композиции, обладающие высокой агрессивностью не только к загрязнениям, но и к неметаллическим деталям двигателя: сальникам, прокладкам и др. Высокие моющие способности таких жидкостей нередко производят эффект, обратный очистке. Особенно это вероятно при использовании их в двигателях, которые имеют большой период эксплуатации до первого применения промывки. Почему так происходит?

Рассмотрим процесс замены масла с использованием такой промывки. Как и положено, на прогретом двигателе, добавляем такую промывку в масло. Запускаем двигатель, даём ему поработать определенное время на холостых оборотах, затем сливаем старое масло, меняем фильтр и заливаем новое масло. Загрязнения, накопившиеся за продолжительный период работы двигателя, под воздействием агрессивной промывки покидают "насиженные" места и разом, в довольно больших количествах, проделывают путь вместе со старым маслом по всем масляным каналам, нередко оседая в них и уменьшая их пропускную способность. Последующий слив отработанного масла, замена фильтра и заливка свежего масла не могут гарантировать удаление из масляных каналов всего осевшего там хлама.

2. Второй тип промывок – промывочные масла. Изготовленные на масляной основе, они менее агрессивны к внутренностям двигателя и не так критично удаляют загрязнения. Применяются следующим образом. На прогретом двигателе сливается старое масло, заливается промывочное. Определенный интервал времени мотор работает на холостых оборотах, затем промывочное масло сливается, меняется фильтр и заливается свежее масло. В некоторых случаях, перед заливкой промывочного масла, меняют и масляный фильтр. Заливая свежее масло, фильтр меняют ещё раз.

Следует заметить, что заправочный объём масляной системы двигателя не соответствует сменному объёму. Это вызвано тем, что в двигателе имеются полости, из которых удаление масла без разборки самого двигателя не возможно. Например, заправочный объём двигателя ВАЗ-21083 составляет 3,7 л. Если при замене масла на этом двигателе залить в него 3 л свежего масла. Затем установить масляный фильтр, не наполняя его маслом. Запустить двигатель, дать ему поработать до момента, когда погаснет контрольная лампа давления масла на приборном щитке (1-2 сек. на исправном двигателе), заглушить двигатель, и после положенной паузы проверить уровень масла, том он окажется на отметке max. 

Добавим, что уровень масла в двигателе проверяется по прошествии минимум 3 – 5 минут после остановки работы двигателя, при этом автомобиль должен стоять на ровной горизонтальной поверхности. 
Схожим образом промывки применяются и при смене масла в агрегатах трансмиссии автомобиля.

5. Добавки к маслам…

Масло масляное.… Предположим, мы имеем стандартный исправный двигатель легкового автомобиля, в котором для смазки используется гарантированно настоящее, фирменное масло, не самое "крутое", среднее, но – настоящее. Соблюдается график проведения ТО, масло применяется в соответствии с рекомендациями производителя автомобиля, и т. д. Автомобиль эксплуатируется в нормальных условиях и режимах движения. То есть всё – правильно. Вопрос: зачем такому автомобилю нужны присадки? Улучшить свойства используемого масла – а чем занимаются именитые фирмы – производители масел, со всеми их лабораториями, испытаниями, тестами, автоспортом? Продлить интервал замены масла ради экономии оного – но присадки тоже стоят денег. Снизить расход топлива, увеличить мощность двигателя, сократить время разгона до 100 км/ч, уменьшить вредные выбросы в атмосферу, сделать двигатель вечным… Господа – это бред!

Рассмотрим другой случай. Двигатель автомобиля порядком изношен, "дымит", "кушает" масло, что-то в нём постукивает, разгоняется автомобиль так себе, масло заливается разное, подешевле, меняется не вовремя. Но Вам нужен этот автомобиль, и продавать его Вы не собираетесь. А тут – панацея! Залил – и всё! Нет. Если Вы довели своё авто до такого состояния, либо автомобиль достался Вам таким, заливкой присадок в масло Вы его ещё больше "присадите". Эффект если и будет, то скорее всего - эфемерный. А вот последствия от такого "эффекта" будут проблемными. Особенно это касается современных двигателей. Чем сложнее устроен двигатель, тем серьёзнее надо подходить к его эксплуатации. И не стоит "вестись" на "чудо препараты" для лечения двигателей. Типа "капиталка подождёт" и т.п. "Капиталка" – то подождёт, но всё равно будет. Только, наверное, будет дороже и "не вовремя"… Совет: сделайте всё правильно и вовремя!

Третий случай. Двигатель автомобиля примерно в таком же состоянии, что и предыдущий вариант. Но Вы решили продать машину, не ремонтировать – избавиться и купить свежее, лучше и т.д. Плеснули маслица в цилиндры – компрессия просто замечательная, присадочку добавили – мотор тише заработал, свечки вкрутили посвежее, чистенькие. Если выкрутят проверить - никто не увидит масляный нагар на свече, почистили всё, поблистили. Продали!!! И – купили другую машину. А тот продавец, тоже был не промах…?. Господа, Земля-то круглая!

На эту тему уже написано не мало, так-же проводились различные стендовые испытаия (например в лаборатории доводки двигателей ВАЗ). Итог закономерен- в лучшем случае ничего, в остальных – ухудшение (уменьшение пропускной способности масляных каналов, закоксовывание канавок поршневых колец. … Жаль, что вера в «волшебную таблетку от всех болезней» пропадает только с приобретением печального опыта .

6. Немного рекомендаций.

Применяйте для своего автомобиля только качественные масла известных производителей. Приобретайте их в нормальных магазинах, с учётом гарантийных обязательств.

Следуйте рекомендациям производителей автомобилей в вопросе выбора масел или, если позволяют средства, действуйте "с запасом": используйте масла повыше классом, чем рекомендовано в сервисной литературе.

Для автомобильных двигателей, в которых используются гидрокомпенсаторы в приводе клапанов, не используйте минеральные масла. "Полусинтетика", а лучше – синтетика.

Соблюдайте интервалы замены масла в двигателе, трансмиссии. Меняйте вовремя остальные "расходники": свечи, охлаждающую, тормозную жидкости, фильтра.

Если двигатель "болен", лечите его радикально! И начинайте его жизнь после лечения с чистого листа: правильное масло, своевременный сервис. 
Диагностика неисправностей двигателя измерением компрессии в цилиндрах 
Измерение компрессии в цилиндрах является наиболее простым и дешевым, а потому широко распространенным способом диагностирования двигателя. 

Компрессометр представляет собой манометр с обрат¬ным клапаном (см. также раздел 5.4.5.) и заворачивается вместо свечи зажигания у бензинового двигателя или свечи накаливания у дизеля. Простота и доступность этого прибо¬ра сделали его практически "универсальным" средством и для определения неисправностей двигателя и для оценки его технического состояния в целом. К сожалению, это весь¬ма распространенное заблуждение. При всей простоте спо¬соба полученные результаты нередко требуют определенно¬го объяснения, иначе можно сделать совершенно неверные выводы. Наиболее характерный пример - измерение ком¬прессии в бензиновом двигателе с пробегом в 230+250 тыс. км. дает 1,1+1,2 МПа, что не только соответствует норме, но и близко к уровню нового двигателя. В то же время расход масла может превышать 1500-2000 г на 1000 км пробега. Таким образом, в данном примере результаты измерения компрессии могут ввести в заблуждение, причем подобных примеров много. 

Рассмотрим влияние различных факторов на компрес¬сию. Очевидно, что максимальное её значение будет при ми¬нимальных утечках газов из цилиндра, что соответствует сле¬дующим условиям: 

-цилиндр идеально круглый; 

-поверхность цилиндра не имеет продольных рисок; 

-поршневые кольца идеально прилегают к поверхности ци¬линдра; 

-величина зазора в замках колец близка к нулю; 

-торцевые поверхности колец идеально соответствуют тор¬цевым поверхностям канавок поршня; 

-тарелки клапанов идеально прилегают к седлам. 

Указанные факторы являются эксплуатационными и опре¬деляют отсутствие или наличие утечек воздуха из цилиндра 

С другой стороны, на количество воздуха, поступающего в ци¬линдр, влияют (в сторону увеличения): 

-полностью открытое положение дроссельной заслонки; 

-чистый воздушный фильтр 

-продолжительность фаз впуска и выпуска, зависящее, например, от зазоров в механизме привода клапанов; 

- малое перекрытие клапанов (имеется в виду на той частоте i выполняется проверка компрессии). 

Очевидно, чем больше воздуха поступает в цилиндр, тем меньше влияют на компрессию утечки, особенно при возрастании частоты вращения, когда уменьшается время, в течение которого происходят эти утечки. 

Помимо указанных причин, на давление (компрессию) влияют: 

-температура двигателя (повышает компрессию); , 

- масло прошедшее через маслосъемные колпачки, поршневые кольца, уплотнения турбокомпрессора (повышает компресию, т.к. уплотняет зазоры в сопряженных деталях); 

-топливо поступившее в цилиндр в виде капель (понижает , т.к. смывает масло с деталей и не обладает, в отли-, уплотняющими свойствами из-за малой вязкости); 

- негерметичность герметичность обратного клапана компрессометра или магистрали от клапана до манометра (уменьшает компрессию). 

Большое число факторов, влияющих на максимальное давленые в цилиндре, может существенно изменить результаты Упомянутый выше пример со старым изношенным двигателем, имеющим высокую (более 1,1 МПа) компрессию, можно дополнить новым двигателем с малым пробегом iимпрессией менее 0,5 МПа. Этот двигатель не имеет никаких неисправностей механической части - просто из-за неисправности системы управления в цилиндры поступило очень большое количество топлива, которое "смыло" масло со стенок деталей, чем и вызвало такой "дефект". 

Указанные примеры подтверждают необходимость очень осторожного обращения не только с результатами, но и с методикой- измерения компрессии. Рассмотрим этот вопрос более подробно. 

При измерении компрессии следует соблюдать несколько условий: 

-двигатель должен быть "теплым"; 

-желательно отключить подачу топлива в цилиндры (отключить бензонасос, форсунки или другим способом), особенно, если есть вероятность обогащения смеси; 

-необходимо вывернуть свечи во всех цилиндрах; 

- аккумуляторная батарея должна быть полностью заряже¬на, а стартер исправен. 

Измерение компрессии можно выполнять как при полно¬стью открытой, так и закрытой дроссельной заслонке. Каждый из этих способов определяет "свои" дефекты. 

Если заслонка полностью закрыта, то в цилиндры посту¬пает малое количество воздуха. Максимальное давление в цилиндре оказывается невелико (порядка 0,6-5-0,8 МПа) из-эа малого давления в коллекторе (0,05+0,06 МПа вместо 0,1 МПа при полностью открытом дросселе). Утечки при закры¬той заслонке также оказываются малы из-за малого пере¬пада давления, но даже при этом соизмеримы с поступлени¬ем воздуха. Вследствие этого величина компрессии в ци¬линдре оказывается очень чувствительной к утечкам - даже из-за незначительной причины давление падает сразу в не¬сколько раз 

При полностью открытом дросселе этого не происходит. Значительное увеличение количества поступившего в ци¬линдры воздуха приводит и к росту компрессии, однако утеч¬ки, несмотря на их небольшой рост, становятся значительно меньше подачи воздуха. Вследствие этого компрессия даже при серьезных дефектах может еще не упасть до недопус¬тимого уровня (например, до 0,8+0,9 МПа у бензинового двигателя). 

Исходя из особенностей различных вариантов измерения компрессии, можно дать некоторые рекомендации по их использованию (см. табл.). 

Измерения компрессии с полностью открытой заслонкой позволяют обнаружить: 

-поломки и прогары поршней; 

-зависание (закоксовывание) колец в канавках поршня; 

-деформации или прогар клапанов; 

-серьезные повреждения (задиры) поверхности цилиндра. 

Измеряя компрессию с закрытой заслонкой, удается оп¬ределить: 

-не вполне удовлетворительное прилегание клапана к седлу; 

-зависание клапана (из-за неправильной сборки механиз¬ма привода клапана с гидротолкателем); 

-дефекты профиля кулачка распределительного вала в кон¬струкциях с гидротолкателями (например, износ, биение тыль¬ной стороны кулачка). 

При измерениях следует учитывать динамику нарастания давления. Так, если на первом такте величина давления, регис¬трируемого компрессометром, низкая (0,3*0,4 МПа), а при по¬следующих тактах резко возрастает - это свидетельствует об из¬носе поршневых колец (проверяется заливкой в цилиндр через свечное отверстие 5+10 см3 свежего масла). Напротив, если на первом такте достигается умеренное давление (=0,7+0,9 МПа), а при последующих тактах эта величина практически не рас¬тет - это косвенно свидетельствует о наличии утечек (клапа¬ны, прокладка, трещина в головке и т.п.). 

Проводя измерения компрессии, в большинстве случа¬ев следует рассматривать полученные результаты, как от¬носительные, т.е. неисправные цилиндры сравниваются с исправными, а абсолютное значение компрессии не оцени¬вается. Это позволяет исключить ошибки, при оценке тех¬нического состояния в целом исправного двигателя. Тем не менее, измерение величины абсолютной компрессии для получения косвенной информации о техническом со¬стоянии двигателя может быть рекомендовано в следую¬щих случаях: 

а) наличия данных о величине компрессии этого двигате¬ля, полученных на более ранних интервалах его эксплуатации(например, 40 тыс., 100 тыс., 150 тыс. км и т.п.) при полной ис¬правности систем топливоподачи и запуска; 

б) наличия большой базы статистических данных (замеры компрессии на разных интервалах эксплуатации) для данной модели двигателя. При этом замеры должны быть произведе¬ны в одинаковых условиях (температура масла, частота вра¬щения коленчатого вала, температура окружающего воздуха, 

полная исправность всех систем двигателя и т.д.). 

Наиболее быстро и эффективно проверку величины ком¬прессии позволяют осуществить современные мотортестеры В этом случае происходит измерение ам¬плитуды пульсаций тока, потребляемого стартером при про¬крутке коленчатого вала. Преимуществом данного метода яв¬ляется быстрота, одновременное измерение по всем цилинд¬рам за один цикл (10+15 с прокрутки стартером), отсутствие необходимости выкручивания свечей, что особенно удобно при диагностике многоцилиндровых двигателей. Недостаток метода - получение в большинстве случаев только величины относительной (в процентах к лучшему цилиндру) компрессии. Лишь самые дорогие мотортестеры способны измерять абсо¬лютное значение пика тока на каждый цилиндр, однако эта ве¬личина также нуждается в сопоставлении с действительным давлением. 

Практика показывает, что взаимное влияние большого числа факторов на абсолютное значение компрессии столь велико, что результаты измерения могут быть неправильно или произвольно истолкованы и ввести в заблуждение. Поэтому для определения технического состояния в целом исправного и устойчиво работающего двигателя только изме¬рения компрессии недостаточно. В таких случаях оно должно применяться в комплексе с другими способами и средствами диагностики.

Замены с совковых авто
1. Сальник распредвала

Вместо "прохудившегося" сальника распредвала на Opel Kadett 1.6л. можно установить сальник от Волги-Газели первичного вала 5ступ КП. (31029-1701043)35х48х7 который ПОЛНОСТЬЮ идентичен по размерам...

2. Глушитель
Задняя банка глушителя (идеально подходит от Москвича 2141). Я ставил на Кадет. Для Кадетта глушак от 2141 идеален. Даже то, что там дырка точно по центру, не мешает, а помогает - глушак еще дальше получается отодвинут от выпуклости в днище для запаски. А самая конечная трубочка немного короче чем у родного Кадетовского глушака, но это компенсируется тем, что сама бочка глушака несколько длиннее. В общем, для Кадетта - это классный глушачок. Уже почти год езжу на нем. 

А вот для Вектры - не уверен. Поскольку хоть он по размерам и диаметрам трубки должен подойти - но в Вектре способ крепления к днищу кузова несколько иной. Тут надо все самому осмотреть и прощупать. Я не говорю - что его невозможно установить на Вектру - просто надо хорошенько все промерить и просмотреть.
3. Опыт замены датчика скорости на Kadett 1,6i

Не так давно поломался сабж на Кадете с мотором C16NZ. Результатом чего явилось падение стрелки спидометра на 0 и ошибка 24 по ECU. Этот датчик устанавливается на КПП и уже на него навинчивается трос спидометра. Датчик дает данные о скорости в ECU, стрелка же спидометра приводится по класической схеме - от тросика. Вскрытие показало, что в датчике сломалась та часть его вала, которая вставлена в КПП, пэтому вращение от КПП не передавалось ни на сам датчик, не дальше - на трос. Сам вал датчика, к слову сказать, сделана в оригинальном датчике из пластмассы  Дальше был безуспешный поиск такого датчика б/у и запрос цены на новый. Цена 500 грн не возбудила и было принято решение искать адекватный аналог. Аналогом явился датчик скорости российского производства для автомобилей ВАЗ. Он совпал как по числу импульсов, выдаваемых датчиком за один оборот (12 импульсов), так и по разъему. Разъем нужен круглый. Но бывают и с плоскими, они идут на ВАЗы 10-го семейства, этот же - от девяок. Цена такого датчика в автомагазине - 55 грн. Вал сделан из металла. Как говорится - почувствуйте разницу!  

Все стало и заработало без проблем.

У меня на Кадете стоит короткий трос спидометра от 2109-08. Нужно только аккуратно обрезать кончик троса со стороны датчика скорости (чтобы расстояние от конца троса до шайбы было бы такое же , как на родном - что бы датчик скорости мог свободно крутиться ). Обязательно этот момент проверить , т.к. иначе скрутится и отвалится пипка у датчика скорости (- 350 руб.) Резьба на пластмассовой крышке троса такая же , как на датчике скорости. (датчик стоит только на инжекторных двигателях , он на 6 импульсов на C16NZ. Из него идут три провода на БУ, на показания спидометра не влияет ( если пипка не отломана )). 

С родного троса спиливается надфилем крепление к спидометру - и эта трубочка припаивается к вазовскому креплению. Езжу с таким тросом ~10000 , пока работает . Правда на скоростях меньше 40 стрелка чуть-чуть дрожит , т.к. трос немножко длиннее. САМОЕ ГЛАВНОЕ-ЧТО БЫ НОВЫЙ ТРОС НЕ ЗАЖИМАЛ ДАТЧИК СКОРОСТИ - ИНАЧЕ ПОПАДАЕШЬ НА ДЕНЬГИ И ЭКОНОМИЯ ОБЕРНЕТСЯ ПОПАНДОСОМ. 

Совет : Купите родной Трос и не грейте голову. 

4. Пыльники шрусов от 41-го. И наружные и внутренние? 
Да, все. Внитренние чуть внатяг, но ничего с ними не случается. У себя так сделал, пока катаюсь. 

Удачи. Но качество – никуда. От Ланоса один в один.
Пыльники шрусов на Вектру и Кадет подходят от 2109 как родные
5. Резиноподшипники левой и правой рулевой тяги

Резиноподшипники левой и правой рулевой тяги в паре меняются на аналогичные от Москвича 2141

6. Ступичные подшипники

ступичные подшипники в передние колеса (куплены от ВАЗ 2109). Редкостное говно... рекомендую подшипники SKF ли FAG, если не хочется возиться каждые 10, а то и 5 тысяч. 

7. Инжектор – карб

Становится карб от 08 (Solex) на место инжектора (токо впускной коллектор поменять)

8. Замена опелевского ECU MulTec на нивовский

 Если вышел из строя блок ECU на MulTec (большинство Вектр, Кадетов...). Если это всё-же случилось, и машина "умерла", не стоит впадать в отчаяние - его прекрасно заменит блок ECU от "Нивы 1.7i". Технология замены предельно проста: 

1. Покупаем (или берём временно для проверки) блок ECU от Нивы 1.7i Я брал 21214-1411010-10 EFI- 4 GM (тип прошивки BDJN 120, что в принципе не существенно).

2. Предварительно отключив аккумулятор, извлекаем "родной" блок ECU. Обычно он находится у правой ноги переднего пассажира, за декоративной накладкой.

3. Открутив 2 винта побокам обоих блоков, снимаем их крышки.

4. Разжав защёлки кассет ПЗУ, вставляем "РОДНУЮ" кассету ПЗУ в новый блок ECU.

5. Подключаем новый блок ECU к разъёмам в машине вместо старого.

6. Подключаем аккумулятор, заводим и ...в общем и всё :-)

     Таким образом, было реанимировано довольно много машин, пробовал именно C16NZ, E16NZ, C13NZ. Я думаю, что список можно и расширить... Не стоит забывать, что могут быть "наложенные" неисправности по остальным узлам машины. В одном случае, неисправный Лямбда зонд (Oxigen sensor), в другом, неисправность коммутатора, КЗ форсунки... в любом случае блоки редко горят "просто так". Так что стоит перед установкой нового блока ОБЯЗАТЕЛЬНО продумать (и устранить) возможные причины выхода из строя прежнего...

9. Бензонасос для C13NZ, C16NZ

Неисправный "Опелевский" бензонасос для C13NZ, C16NZ можно заменить на бензонасос от "Нивы" ВАЗ 2121-40, а для C20NE подойдут от инжекторных ВАЗов (погружной) или ГАЗов (наружный), проблема лишь в "заводском качестве" такой замены...

10. Шаговый механизм

Вместо вышедшего из строя Шагового механизма регулировки холостого хода на Opel с системой Multec, вполне подходит аналогичный с инжекторных ВАЗ, только необходимо обязательно переставить на него "родной" шток. Сделать это можно, вставив перемычку между контактами А и В диагностического разъёма и включив зажигание.

11. Катушка зажигания

Вместо вышедшей из строя катушки зажигания автомобилей Opel вполне подойдёт катушка от ВАЗ 2109 или аналогичная...

12. Вентилятор печки
Моторчик печки на моём Кадете закряхтел. По разборкам посмотрел - дорого, не нашёл ни одного нормально работающего дешёвого ну и как раз в Питере зима началась :) 

· Купил моторчик от ВАЗ-08 недорого - за какие-то 280 рублей 

· Снял поводки дворников, предварительно обильно смочив их жидким ключом 

· Открутил в моторном отсеке «жабо» и открыл его часть с пассажирской стороны 

· Открутил 2 или 3 болтика которые крепят кожух печки (лучше использовать головку с удлинителем, я крутил шуруповёртом) 

· Вытащил целиком моторчик вместе с кожухом отсоединив разъём 

· Крыльчатка моторчика от 08 немного поменьше, а сам моторчик (вернее его текстолитовая плата) диаметром такая же как и у немецкого. Немецкий держался скобой, скоба держала обойму в которой он и ставится 

· Восьмерочный моторчик вставляется в эту обойму и прижимается скобой. Вся конструкция держится на двух винтах, винты я хорошенько затянул и проверил чтобы крыльчатка не задевала за кожух 

· Поменял на обратную полярность проводов идущих к моторчику 

· Собрал всё в обратном порядке 

Дует конечно немного хуже но этого хватает, зиму пережил в тепле. Уже полгода всё нормально работает.
13. Двигатель стеклоочистителей
Для снятия двигателя стеклоочистителей: 

· поднять декоративнй колпачек поводка дворников, открутить гайку на 13, снять поводки 

· открыть капот, снять с тройника подводящую трубку омывателя 

· снять резиновый уплотнитель щита передка 

· открутить три самореза (два под углами капота и один в центре) и снять обе половины вент. решетки 

· на правой оси дворников открутить пластиковую гайку на 22 

· вынуть пластиковую защелку (в которую вворачивался центральный саморез) и снять пластиковый кожух вентилятора отопителя 

· открутить гайку на 10, стопорящую рычаг трапеции на конусе редуктора 

· отсоединить эл. разьем от двигателя стеклоочистителей 

· открутить три болта на 10 и снять двигатель 

Двигатель стеклоочистителей от "Daewoo" полностью взаимозаменяем по всем посадочным размерам. Единственное - резьба гайки, стопорящей рычаг трапеции на конусе редуктора у "Opel"-М6, а у "Daewoo"-М8. Поэтому лучше сразу подыскать подходящую гаечку :) 

С электрическим разъемом немного сложнее - колодка у "Daewoo" круглая и не закреплена на корпусе редуктора, а просто болтается на жгуте. Аккуратно с помощью тонкой отвертки отжимаем усики на "папах" в колодке двигателя и извлекаем их из нее. Уплотнительную резинку можно срезать. 

Далее смотрим - к каким контактам разьема расположеного на "опелевском" редукторе подходят красный и зеленый провода, уходящие в электродвигатель, и подключаем к соответствующим контактам колодки на подводящем жгуте красный и синий провод. В два оставшихся гнезда подключаем серые провода. Надежно изолируем разъем. 

Устанавливаем двигатель на место. Включаем и выключаем дворники чтобы ось редуктора остановилась в исходном положении. Рычаг трапеции устанавливаем на конус редуктора в положении "горизонтально-вправо" по ходу автомобиля и фиксируем гайкой. Дальнейшая сборка - в обратном порядке. 

14. Установка датчика вентилятора от ВАЗ-2108
Летним вечером заезжая на стоянку обнаружил, что указатель температуры устремился в красную зону. Выяснилось - сдох датчик включения вентилятора. Время было уже позднее, к тому же пятница, и найти оригинальный датчик не было никакой возможности. А завтрашним утром была запланирована поездка на дачу... Тут я вспомнил, что кто-то мне говорил про взаимозаменяемость датчиков с ВАЗ-2108. Круглосуточный "ЛУКОйл"-овский ларек у меня в двух минутах ходьбы, там этот самый датчик был благополучно куплен и установлен на место. Кстати, колодки у датчиков разные. Я тонкой отверткой отжал усики в родной колодке, вытащил из нее "мамы", заизолировал и надел на ВАЗ-овский датчик. 

Правда продавец, узнав что я собираюсь ставить его на "Опель" честно предупредил, что на иномарках эти датчики долго не живут - их надо включать не нарямую, а через реле. 

[image: image3.jpg]AATYHK BEHT,

Ho———A(D—




Поездку на дачу датчик благополучно выдержал. Потом мне конечно-же стало лень менять его на нормальный. :) Лень - двигатель прогресса, поэтому была придумана такая схемка: 
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Реле у меня завалялось еще со времен установки сигнализации. Установил его на поперечину моторного отсека, рядом с датчиком включения вентилятора. Клавиша с лампочкой подсветки была куплена в соседнем магазине радиотоваров и аккуратно врезана в заглушку доп. клавиш (вокруг приборной панели). Можно взять клавишу с соответствующей символикой от какой-нибудь нашемарки - их в магазинах море. Потребуется еще штук 7 "мам" и 4 метра провода. 

Теперь у меня есть возможность вручную включить вентилятор (если предстоит остановка и температура двигателя довольно высокая - вентилятор на Кадетах выключается вместе с зажиганием), а также контролировать его включение по свечению контрольки в клавише. Вся конструкция безотказно работает с лета 2001 года. 

15. Стеклоомыватель
Только мы делали наоборот - ставили на 9-ку насос от Кадета

16. Штатный датчик-реле вентилятора

Штатный датчик-реле вентилятора на охлаждение двигателя 101 С меняется на 100 С от ВАЗ 2108, только нужно заменить разъемы проводки
17. Радиатор

Потом у меня не по-детски потек радиатор - выкинул и поставил опять-таки зубильный, доставшийся нахаляву, затраты - ноль.
18. Защита картера от москвича 2141

Поставил на кадет защиту картера от москвича 2141 (большой квадратный лист из стали с передними креплениями за 90руб). Пришлось подрезать уголки сзади по форме нижних рычагов, а так вошла как влитая теперь не страшно по даче кататься 

Итак, накопленный опыт для тех, кто ремонтирует машину своими руками :
Отечественные аналоги некоторых запчастей для
Kadett E (C16NZ) Седан
	Наименоване
	Отечественные аналоги
	Родной номинал

	Задние амортизаторы
	ГАЗ-24 [image: image5.jpg]



	 

	Подшипники передней ступицы
	ВАЗ 2108 - при коробке F13 

М2141 c расточкой посадочного места в стойке - при коробке F16  ???
	 

	Трос спидометра
	от ВАЗ-2109(08). Пять минут дорабатывается ножом посадка на прибор ! И все ! [image: image6.jpg]



	 

	Зубчатый ремень ГРМ
	 
	104 зуба и 17 мм ширина. Типа Gates PowerGrip

	Тросс ручника
	 
	NK 903664  OPEL/VAUXALL ASTRA BELMONTE  SUITABLE 90235948

	Накладки на диск сцепления
	ВАЗ 2108,09
	Внешний диаметр - 200 мм, внутренний - 134 мм, толщина - 3,5 мм

	Ремень привода генератора
	875-920 мм длинной, (Москвича) [image: image7.jpg]



	913 мм

	Свечи
	 
	BPR-5-ES, Номер V-Line: 6, Зазор: 0,8

	Ручки поворотников, фар, дворн и тп
	ВАЗ-2110 ???
	 

	Глушитель
	АЗЛК-2141 (бочонок) 19 см - поперечина [image: image8.jpg]



	 

	Локера передние
	М 2141
	 

	Защита картера
	М 2141 ?
	 

	Генератор BOSH, передний подшипник
	Волга, Москвич
	 

	Генератор BOSH, задний подшипник
	ВАЗ ? 
	 

	Лямбда - зонд (ЛЗ)
	ВАЗ с моновпрыском [image: image9.jpg]



	Родной дешевле 

	Датчик температуры охлаждающей жидкости (ОЖ) (для компьютера)
	ВАЗ с моновпрыском
	 

	Датчик разряжения (Абсолютного давления)
	ВАЗ с моновпрыском
	 

	Регулятор холостого хода (Шаговый мотор хх) (ШМХХ)
	ВАЗ с моновпрыском [image: image10.jpg]



	 

	Датчик положения дроссельной заслонки
	ВАЗ с моновпрыском
	 

	Датчик скорости автомобиля
	ВАЗ с моновпрыском [image: image11.jpg]



	 

	Штуцер (прокачка) тормозных циллиндров
	ВАЗ 01-07 ВАЗ ? [image: image12.jpg]



	 

	Мотор вентилятора системы охлаждения
	ВАЗ 2108
	 

	Пыльник внешнего ШРУСа
	ВАЗ 2108 - 09
	 

	Пыльник рулевой рейки
	ВАЗ 2108 [image: image13.jpg]
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- Проверено на личном автомобиле
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