Заменил стойки передней подвески.
Оказалось, всё проще простого. Как я всё это проделал: Ослабляем колесные болты, поднимаем перед(лучше на треногу), снимаем колесо. Далее внутренним шестигранником на 8 отворачиваем суппорт и снимаем его вместе с колодками. Подвешиваем суппорт неподалеку на проволоке. Открутить верхний болт крепления суппорта, а то не вытащится один из болтов стойки - нужна мощная головка на 18. Откручиваем гайку косточки - накидной ли неглубокая головка на 17. Будет проворачиваться- зафиксируйте рожковым, там есть где. Идём дальше. Ослабляем гайку крепления стойки (это уже сверху), при этом удерживаем шток от проворачивания звездочкой на 10 или 6-гранником на 8. У кого как. Держа стойку снизу, откручиваем до конца верхнюю гайку и пытаясь окончательно вытащить косточку, вытаскиваем стойку. Вот она и снята! Теперь всё ещё проще. Берем стяжку для пружин, стягиваем насколько возможно (когда пружина заворочается в стойке - самое оно), потом скручиваем гайку верхней чашки. Осторожно! Гайка не должна скручиваться тяжело! Иначе пружина может выстрелить, что не есть хорошо. Когда останется витков 5, пружина должна быть полностью свободно перемещаться в стойке. Далее - не перепутайте последовательность вытаскиваемых запчастей. сложите их по порядку. Собственно, остальное совсем просто. Берём новую стойку, вставляем в неё резинки для пружины (если они изношены, вырезаем из подходящей резины новые) и собираем гамбургер обратно. Кстати, я поставил новые упорные подшипники стойки (они такие плоские и входят в состав гамбургера), предварительно смазав их. Накручиваем гайку, освобождаем пружину, вставляем стойку - и так далее :) . Вот ещё что. Стойки бывают правые, левые и универсальные. Универсальные определяются по двум креплениям тормозного шланга, а у праволевых - только одно, справа или слева соотв. Стойки я брал Gabriel по 50$ за штуку в Южном порту. Подшипники стоили где-то 450 рублей, что ли. Вот такие пироги.
Меняем подшипники передних колёс (Opel Kadett)
Эта работа практически идентична на моделях "Кадет D" и "Е", "Астра А", "Аскона С", "Вектра А" и "В", "Корса А" и "В", "Калибра", поскольку конструкция подвески у этих машин одинакова, если не считать небольших различий в размерах деталей. Более того, у корейских наследников "Опеля" - автомобилей "Дэу" устройство подвески и ступичного узла и, соответственно, методы их ремонта точно такие же. 

Износ подшипника ступицы сообщает о себе гулом в передней части автомобиля. При увеличении нагрузки гул усиливается, это помогает выявить неисправный подшипник. Так, в правом повороте больше нагружен левый подшипник, и если он пришел в негодность, то сейчас же заявит о себе в полный голос. В левом повороте, наоборот, сильнее шумит неисправный подшипник правой ступицы. 
Иногда, как в нашем случае - мы ремонтировали "Опель-Кадет Е", - износ подшипника приводит к ощутимому люфту переднего колеса. Подтяжка ничего не дает: узел, по существу, нерегулируемый. Во всех подобных случаях неисправный подшипник нужно немедленно заменить. 
Работу выполняют на подъемнике или вывешивают переднюю часть машины на надежных подставках. Из специального инструмента для ремонта понадобится длинный болт М12-М18 с гайкой и двумя шайбами внешним диаметром около 50 мм.
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	Пока колеса автомобиля стоят на земле, расшплинтовываем гайку ступицы.

	Торцевым ключом "на 30" с удлинителем ослабляем на два-три оборота гайку ступицы.
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	Крестообразной отверткой отворачиваем винт, крепящий тормозной диск к ступице.

	

	


Чтобы колесо во время этой операции не прокручивалось, надо включить низшую передачу, а еще лучше попросить помощника нажать педаль тормоза. 
Далее снимаем переднее колесо, установив автомобиль на козелок. 
На переднеприводные "опели" и "дэу" ставили тормозные скобы трех типов, но любая из них крепится к поворотному кулаку двумя болтами и демонтируется целиком, с рабочим цилиндром и тормозными колодками. Учтите, иногда болты закрыты пластиковыми или металлическими колпачками, в то время как два болта крепления тормозного цилиндра к скобе (их трогать не нужно!) открыты - не перепутайте. 
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	В нашем случае отверткой поддеваем и снимаем защитные колпачки двух болтов крепления тормозного суппорта к поворотному кулаку.

	Ключом-шестигранником "на 10" отворачиваем эти два болта.
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	Снятый тормозной суппорт удобней подвесить к кузову на проволочном крючке.
	Снимаем тормозной диск.
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	Ключом "на 19" отворачиваем гайку рулевого шарнира.
	Применив универсальное приспособление, выпрессовываем палец рулевого шарнира из кронштейна амортизаторной стойки.
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	Ключом "на 19" отворачиваем гайку шаровой опоры.

	Вооружившись молотком и монтажной лопаткой, отсоединяем поворотный кулак от шаровой опоры (лучше, конечно, использовать съемник).
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	Окончательно отворачиваем гайку ступицы и вынимаем находящуюся под ней шайбу.

	Извлекаем хвостовик приводного вала из поворотного кулака. Облегчить задачу можно, постучав - через выколотку из мягкого металла - по торцу вала молотком.
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Нельзя допустить, чтобы вал привода колеса свободно свисал из коробки передач - это может привести к повреждению внутреннего шарнира и его чехла. Подвесьте вал на проволочном крючке к кузову (если работа ведется не на подъемнике, под полуось можно поставить подходящую подпорку). 
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	Ключом "на 13" отворачиваем под капотом две (на некоторых моделях - три) гайки, крепящие амортизаторную стойку к чашке брызговика. При этом підшипни должен удерживать стойку.

	Снимаем стойку с подшипника, очищаем ее от грязи и кладем на верстак.
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	Тонкими подшипника ми или двумя отвертками удаляем стопорное кольцо.

	Ставим кулак на опоры (деревянные бруски) и подходящей оправкой выбиваем ступицу из подшипника.
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	На валу ступицы остается одно из двух внутренних колец подшипника.

	Зажав в тисках ступицу, зубилом несколько сдвигаем с нее внутреннее кольцо подшипника…
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	…после чего можно воспользоваться универсальным съемником.

	Снимаем второе стопорное кольцо.
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	Подложив опоры под поворотный кулак, оправкой выбиваем (или выпрессовываем) наружное кольцо, если оправки нет - можно опереться на внутреннее кольцо подшипника.
	

	


Перед запрессовкой нового подшипника смазываем внутреннюю поверхность кулака тонким слоем "Литола". Устанавливаем внутреннее стопорное кольцо. Оправкой или внешним кольцом старого подшипника запрессовываем новый подшипник до упора. Устанавливаем второе стопорное кольцо. Заметим - оба стопорных кольца располагаются натяжными проушинами вниз. Затем запрессовываем в подшипник ступицу. Как раз здесь нам и пригодится упомянутый выше болт с шайбами (см. рис.).
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Одна шайба должна опираться на ступицу, а другая - на внутреннее (!) кольцо нового подшипника, иначе подшипник будет поврежден. 
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Обязательно учтите следующее: если подшипник свободно (усилием руки) вдвигается в поворотный кулак или ступица столь же легко может быть вставлена в подшипник - стало быть, посадочные места прослаблены. И "опелевцы", и изготовители подшипников в этом случае непреклонны - такие детали необходимо заменять. Иначе ресурс отремонтированного узла не превысит 5-10 тыс. км. Не менее категоричны они и по отношению к совершенно исправным двухрядным подшипникам, демонтированным, скажем, при замене ступицы. При снятии подшипник обязательно повреждается (на шариках и беговых дорожках появляются вмятины, даже если это на вид незаметно) и ему остается один путь - в утиль. 
Сборку узла ведут в обратной последовательности. Укажем здесь порядок затяжки гайки ступицы, который отличается от привычного нам по отечественным машинам и включает четыре этапа. 

Предписано: 
1 - затянуть корончатую гайку моментом 100 Н.м (для машин после 1988 г. - 130 Н.м); 
2 - полностью ослабить ее; 
3 - вновь затянуть моментом 20 Н.м;
4 - довернуть гайку на 90°.
Если при этом положении не удается вставить шплинт, гайку следует слегка отпустить до совпадения отверстий - но ни в коем случае не дотягивать!

Заметим, что "опелевская" инструкция обязывает ремонтника сменить на новые и корончатую гайку, и ее шайбу, поскольку даже после однократного использования они окажутся заметно деформированы нагрузкой. И, наконец, еще одно предостережение: ни в коем случае не перекатывайте стоящий на колесах автомобиль, если гайка ступицы еще не затянута, а то подшипник вскоре снова придется менять! 

	Модель

	Размеры подшипника(dxDxh, мм)


	"Опель-Кадет Е"1.2, 1.3, 1.4, 1.6 LZ, 1.6 NZ, 1.6 SV (1985-1991)

	34х64х37 (аналог - передний подшипник ВАЗ-2108-6У 537 907 С17) 



	


Возможны отличия в комплектации отдельных машин. 

Впрыск
Система самодиагностики Multec.

* Под капотом справа (около колодки "92/95") находим диагностический разъем.

Вид разъема контактами на себя:  A - Вывод "массы"; B - вывод диагностического "тестирования".

* Если замкнуть A и B, (можно вывести кнопку в салон) то при включении зажигания, лампочка "Check Engine" в панеле приборов будет промигивать коды ошибок. Десятки, мал.пауза, единицы, бол.пауза. и т.д.

* У кого нет данной лампочки (как это было в моем случае), тот может вывести ее самостоятельно используя готовый провод под панелью приборов. Коричнево-желтый провод - через 12В лампочку и на массу.


Система центрального впрыска Multec

Запоминающее устройство неисправностей

Опрос запоминающего устройства неисправностей 
Стирание информации в запоминающем устройстве неисправностей 
Опросить запоминающее устройство неисправностей системы Multec можно также без диагностического ключа. 
Простейшим способом для этого служит канцелярская скрепка. 
Чтобы активизировать запоминающее устройство неисправностей, нужно соединить провод массы и диагностический провод (А и В). 
Включите зажигание, контрольная лампочка двигателя должна загореться. 

1. Отсоедините разъем за куполом амортизационной стойки слева в двигательном отсеке. 

2. Согните канцелярскую скрепку так, чтобы она входила в контакты разъемов "А" и "В". 

3. Пусть ваш помощник вставит канцелярскую скрепку. Смотрите на контрольную лампочку. 

4. Лампочка вначале на мгновение загорится, затем последует пауза, затем она коротко вспыхнет два раза. Это код 12, который повторяется три раза. Он сигнализирует о начале выдачи кода неисправности. Если в базе данных нет кода неисправности, то код 12 повторяется постоянно. 

5. Но если в системе есть неисправность, то ее показывает соответствующий код прерывистого светового сигнала. 

6. Это функционирует по тому же методу, что при коде 12: разряд десятков - пауза - разряд единиц. 

7. Пример кода неисправности 34: три раза короткая вспышка лампочки, пауза, четыре раза короткая вспышка. Код неисправности повторяется три раза. Значение показанного кода прерывистого светового сигнала показано в таблице. 

8. Если в запоминающем устройстве имеется несколько кодов неисправностей, то они показываются в цифровой последовательности. Коды неисправностей повторяются до тех пор, пока канцелярская скрепка не будет снята с контактов разъема. 

9. Если дефект в системе центрального впрыска устранен, то нужно стереть информацию об этом дефекте, которая хранится в системе самодиагностики. 

10. Выключите зажигание. 

11. Отсоедините провод массы аккумулятора минимум на 10 сек. 

12. Подсоединяйте аккумулятор, старые коды стерты! 

Система самодиагностики стирает код неисправности также - автоматически. Это происходит тогда, когда дефект не фиксируется после 20 запусков двигателя. 

Совет:

При отключении аккумулятора стирается информация не только в запоминающем устройстве неисправностей, но код радио против взлома - его нужно вводить снова.
Таблица неисправностей

	Код прерывистого светового сигнала
	Неисправность
	Причины
	Действия

	13
	Лямбда-зонд не подает сигналы или подает неправильные сигналы в блок управления
	Нарушение проводимости в проводе или короткое замыкание на массу или неисправен лямбда-зонд
	Проверьте провода или проверьте лямбда-зонд, если нужно, замените

	14
	Напряжение сигнала датчика температуры слишком высокое
	Неисправен блок управления
Короткое замыкание провода на массу
Датчик температуры неисправен
Неисправен блок управления.
	Замените блок управления Проверьте провода Проверьте датчик температуры, если нужно, замените Замените блок управления.

	15
	Нет сигнала от датчика температуры
	Нарушение проводимости в проводе
	Проверьте провода

	
	
	Неисправен датчик температуры
	Проверьте датчик температуры, если нужно, замените

	21
	Слишком высокое напряжение сигнала от потенциометра дроссельной заслонки
	Замыкание провода на массу
	Проверьте провод

	
	
	Неисправен потенциометр дроссельной заслонки
	Проверьте потенциометр дроссельной заслонки, если нужно, замените

	
	
	Неисправен блок управления
	Замените блок управления

	22 (23?)
	Слишком низкое напряжение сигнала от потенциометра дроссельной заслонки
	Нарушение проводимости в проводе
	Проверьте провода

	
	
	Неисправен потенциометр дроссельной заслонки
	Проверьте потенциометр дроссельной заслонки, если нужно, замените

	
	
	Неисправен блок управления
	Замените блок управления

	24
	Нет импульса от датчика пройденного пути
	Нарушение проводимости в проводе
	Проверьте провода

	
	
	Неисправен частотный датчик пройденного пути
	Проверьте частотный датчик пройденного пути, если нужно, замените

	33
	Нет сигнала от датчика давления во впускном коллекторе
	Дефект в вакуумном шланге
	Замените шланг

	
	
	Замыкание провода на массу
	Проверьте провода

	
	
	Неисправен датчик давления во впускном коллекторе
	Проверьте датчик давления во впускном коллекторе

	
	
	Неисправен блок управления
	Замените блок управления

	34
	Слишком низкое напряжение сигнала от датчика давления во впускном коллекторе
	Нет проводимости в проводах
	Проверьте провода

	
	
	Неисправен датчик давления во впускном коллекторе
	Проверьте датчик давления во впускном коллекторе

	
	
	Неисправен блок управления
	Замените блок управления

	35
	Нет регулировки оборотов холостого хода или регулировка неудовлетворительная
	Двигатель засасывает побочный воздух
	Проверка герметичности вакуумных соединений, впускной коллектор, фланец модуля впрыска

	
	
	Нет проводимости в проводах или замыкание на массу
	Проверьте провода

	
	
	Неисправен шаговый двигатель, управляющий подачей рабочей смеси на холостом ходу
	Проверьте шаговый двигатель, если нужно, замените

	42
	Нет электронной регулировки зажигания
	Нет проводимости в проводах или замыкание на массу
	Проверьте провода

	
	
	Неисправен модуль зажигания в распределителе зажигания
	Проверьте модуль зажигания, если нужно, замените

	
	
	Неисправен блок управления
	Замените блок управления

	44
	Топливно- воздушная смесь слишком обеднена
	Неисправен топливный насос
	Проверьте давление топливного насоса

	
	
	Замыкание на массу к лямбда-зонду
	Проверьте провода

	
	
	Неисправен датчик давления во впускном коллекторе
	Проверьте датчик давления, если нужно, замените

	
	
	Неисправен датчик температуры
	Проверьте датчик температуры, если нужно, замените

	45
	Топливно-воздушная смесь слишком обогащена
	Слишком высокое давление топлива
	Проверьте давление топлива

	
	
	Негерметичен клапан впрыска
	Проверьте клапан, если нужно, замените

	
	
	Повреждены шланги на угольном фильтре или на корпусе клапана впрыска
	Проверьте шланги, если нужно, замените

	
	
	Неисправен датчик температуры
	Проверьте датчик температуры, если нужно, замените

	
	
	Неисправен датчик давления во впускном коллекторе
	Проверьте датчик давления во впускном коллекторе, если нужно, замените

	
	
	Неисправен потенциометр дроссельной заслонки
	Проверьте потенциометр дроссельной заслонки, если нужно, замените

	49
	Слишком высокое напряжение аккумулятора
	Неисправен генератор
	Проверьте генератор

	51
	Блок управления получает непригодные для использования данные из ПЗУ
	Коррозия штекерного разъема между блоком управления и ПЗУ
	Почистите контакты

	
	
	Дефект структурного элемента ПЗУ
	Замените ПЗУ

	
	
	Дефект блока управления
	Замените блок

	55.
	Вышел из строя ЭБУ, который подлежит замене
	
	


Руководство по диагностике неисправностей системы MulTec 

(Выдержка из книги "Руководство по ремонту и ТО автомобиля Opel Kadett E", изд-во Гранд, СПб, 1996 г., перевод с английского, но на самом деле это перепечатка французского мануала)

	Код неисправности 
	Причина 
	Прибор для проверки 
	Номинал 
	Проверка

	12 - вход в режим диагностики 
	
	
	
	

	13 - контур тока лямбда-зонда 
	Разрыв провода между прибором управления и ЛЗ 
	Вольтметр с пределом до 20 В 
	0.35 - 0.40 В на штеккере ЛЗ 
	При выключенном зажигании отсоединить штеккер от ЛЗ и подключить к штеккеру вольтметра. Если он показывает 0.8 - 0.9 В, провод между клеммой D6 прибора управления и массой на выпускном коллекторе разорван. В противном случае разрыв провода между клеммой D

	
	Ошибка прибора управления 
	Омметр 
	
	Проверить омметром проводимость проводов. Если провода не повреждены, заменить прибор управления

	
	Лямбда-зонд 
	Вольтметр 
	Отклонения напряжения между 0.1 и 0.9 В 
	Стереть код неисправностей. Прогреть мотор, температура антифриза минимум 85 градусов. Дать двигателю минимум на 1 минуту 1200-1600 об/мин. Выключить зажигание. Отсоединить штеккер от ЛЗ и подключить промежуточный разъем. Поключить вольтметр (+) к разъему

	14 - Датчик температуры замыкается на массу;
15 - датчик температуры имеет разрыв 
	Неисправен датчик температуры 
	Омметр с пределом до 20 кОм 
	-35 гр = 100 кОм;
-4 гр = 7.5 кОм;
20 гр = 3.4 кОм;
38 гр = 1.8 кОм;
70 гр = 0.45 кОм;
100 гр=0.185 кОм 
	При выключенном зажигании отсоединить штеккер от датчика температуры и измерить сопротивление датчика. При несовпадении заменить датчик. Внимание: с 9/88 датчики поставляются с новыми значениями сопротивления

	
	Разрыв проводов 
	Вольтметр 
	4.9 - 5.1 В 
	При выключенном зажигании отсоединить штеккер от датчика температуры. Подключить вольтметр (-) к массе и (+) к клемме B датчика температуры. Включить зажигание и измерить напряжение

	
	
	Омметр 
	
	Если номинал не достигнут, проверить провода от клеммы C10 прибора управления к клемме B датчика, а также клеммы A1 прибора управления к клемме A датчика. Если провода исправны и нет замыкания, заменить прибор управления

	21 - потенциометр дроссельной заслонки имеет очень высокое напряжение сигнала; 22 - потенциометр дроссельной заслонки имеет очень низкое напряжение сигнала 
	Неисправен потенциометр дроссельной заслонки 
	Омметр с пределом до 20 кОм 
	4 - 6 кОм 
	Выключить зажигание. Только при коде 22: Отсоединить разъем от датчика давления впускного коллектора. Отсоединить разъем от потенциометра дроссельной заслонки и подключить измерительный разъем между штеккером и потенциометром. Измерить сопротивление между

	
	
	
	Закрыт: 1-3 кОм.
Полуоткрыт:
2.5 - 4.5 кОм.
Полностью открыт: 4-6 кОм или 5 +-0.2 кОм при снятом штеккере датчика давления 
	Измерить сопротивление между клеммами B и C , при этом медленно открывать дроссельную заслонку. Если требуемые величины не достигаются, заменить потенциометр

	
	Разрыв провода между потенци- ометром и прибором управления 
	Вольтметр с пределом до 20 В 
	
	Вставить, если был снят штеккер датчика давления. Подключить к снятому штеккеру потенциометра вольтметр к клеммам A и B. Включить зажигание. Измерить напряжение. Если требуемая величина не достигнута, проврить провода омметром, выключив зажигание

	
	
	Омметр 
	
	Проверить омметром проводимость проводов: А потенциометра - C14 прибора управления; B потенциометра - D2 прибора управления; С потенциометра - C13 прибора управления

	
	Неисправен прибор управления 
	
	
	Если все провода в порядке, а напряжение неверно, заменить прибор управления

	
	Неисправен потенциометр дроссельной заслонки 
	Вольтметр 
	Закрыт: 0.3 - 0.7 В
Полуоткрыт:
2.62-2.5B
Полностью открыт: 4.1 - 4.5 В 
	При выключенном зажигании соединить адаптером КМ-608 штеккер и потенциометр. Подключить вольтметр к клеммам B и С. Включить зажигание, при этом медленно открывая дроссельную заслонку. Если величины не достигнуты, заменить потенциометр

	
	Неисправен прибор управления 
	Диагности- ческий ключ КМ-602-2 
	
	Очистить память ошибок. При коде 22: Замкнуть накоротко клеммы A и В на штеккере потенциометра дроссельной заслонки. При коде 21: Отсоединить штеккер от потенциометра. Пустить мотор. Считать код. Если выдается код 22 после того, как код 21 был стерт, или 

	24 - частотный датчик 
	Разрыв провода 
	Вольтметр 
	11.5 - 13.5 В 
	Отсоединить штеккер от датчика пробега. Соединить штеккер и датчик адаптером КМ-603. Подключить вольтметр (+) к красному проводу -1- и (-) к черному проводу -3-. Измерить напряжение. Если нужные значения не достигнуты, проверить омметром провода или подкл

	
	Неисправен частотный датчик 
	Омметр 
	
	Если провода проводят ток, проверить датчик на короткое замыкание клемм -1- и -2-

	33 - датчик давления впускного коллектора имеет очень высокое напряжение сигнала; 34 - датчик давления впускного коллектора имеет очень низкое напряжение сигнала 
	Разрыв провода между датчиком давления и прибором управления 
	Вольтметр 
	4.9 - 5.61 В 
	Проверить напряжение питания. Для этого при выключенном зажигании соединить адаптером КМ-608 штеккер датчика и сам датчик давления. Подключить вольтметр (+) к клемме С, (-) к клемме А. Включить зажигание и измерить напряжение. Если требуемое значение не д

	
	
	
	4.6 - 5.0 В 
	Измерить напряжение на клемме В (+) и А (-). Если нужное значение не достигнуто, порван провод от клеммы А к клемме А11 прибора управления или от клеммы В к клемме С11 прибора управления

	
	Неисправен прибор управления 
	Омметр 
	
	Проверить неисправные провода омметром. Если провода исправны, а напряжения нет, заменить прибор управления

	
	Неисправен датчик давления 
	Омметр 
	
	Проверить омметром на короткое замыкание датчик давления между клеммами А и В, А и С, В и С

	
	Неисправен шланг/ неисправен датчик давления 
	Вакуумный насос MK-J- 23994-8 и вольтметр 
	0.2 бар =3.5-3.9В
0.4 бар =2.3-2.7В
0.6 бар =1.3-1.7В
0.8 бар =0.3-0.7В 
	Подключить вакуумный насос к датчику давления. Вольтметр подключить к клемме В (+) , к С(-), при коде 34 к А(-). Установить нужное давление. Снять значение напряжения. Если заданное значение достигается, заменить шланг, если нет - заменить датчик

	
	Неисправен прибор управления 
	Диагности- ческий ключ КМ-602-2 
	
	Очистить память ошибок. При коде 33 отсоединить штеккер датчика давления. При коде 34 замкнуть на штеккере датчика давления клеммы С11 и С14. Пустить двигатель и считать коды. Если вместо кода 34 появится код 33 или наоборот, заменить прибор управления

	35 - ошибка шагового мотора холостого хода 
	Разрыв провода между ШМ и прибором управления / провода коротят на массу 
	Вольтметр/ омметр/ диагности- ческий ключ КМ-602-2 
	Изменяющееся напряжение от 0.5 до 12 В 
	При выключенном зажигании отсоединить штеккер от ШМ и включить между ними адаптер. Вставить диагности- ческий ключ КМ-602-2 в клеммы А и В разъема ALDL. Минусовой полюс вольтметра подключить к массе, а плюсовой - по очереди к клеммам ШМ от A до D. При каждо

	
	Неисправен ШМ 
	Омметр с пределом до 200 Ом 
	20-100 Ом 
	При выключенном зажигании подключить провод-адаптер к ШМ, но не к штеккеру. Измерить сопротивление между клеммами А и В, С и D . Если заданные значения не достигнуты, заменить ШМ

	
	
	Омметр с пределами до 2000 кОм 
	Бесконечность 
	Проверить изоляцию клемм А, В, С и D. Если есть замыкание на массу, заменить ШМ

	
	Неплотность/ разорван выключатель парковка- нейтраль/ не закрывается дроссельная заслонка 
	
	
	Снять ШМ. Подключить его к штеккеру кабельной сети. Слегка надавить пальцем конус ШМ. Включить зажигание. Цапфа ШМ должна ощутимо перемещаться туда и обратно.

	42 - электронное смещение момента зажигания 
	Разрыв провода между распредели-
телем зажигания и прибором управления или замыкание на массу 
	Вольтметр с пределом до 2 В / Омметр 
	Клемма А 
=0.1-0.2 В;
Клемма В
= 0.1-0.2 В; Клемма С
= 10-20 мВ 
	Подключить провод-адаптер КМ-608 между штеккером и распределителем зажигания. Минусовый провод вольтметра подключить к массе, а плюсовой по очереди к клеммам А (EST), В(REF) и C(Bypap). Проверить напряжение. Если заданные величины не достигнуты, проверить

	51 или 55 - неисправен прибор управления / программный накопитель в приборе управления 
	
	
	
	Проверить, не погнуты ли или не корродированы контакты в штеккерах прибора управления. Попробовать заменить программный накопитель. Если после этого выдается код 51, заменить прибор управления


Проверка давления Топлива на Мультеке

А) Проверка давления: 

0) Измерять правильнее (но опаснее) при заведённом двигателе. Подключаться ОБЯЗАТЕЛЬНО при 
выключенном зажигании. 

1) Измерение давления в топливопровода (подключаться ДО узла впрыска во входную магитсраль) - должно 
поддерживаться регулятором давления (к-ый на выходе из узла впрыска) в пределах 62..90 кПа (ну т.е. 0,6..0,9 
атм). 

2) Ситуация не должна резко изменяться при резком нажатии на акселератор (ну вообще-то это надо вообще 
приложением нагрузки на двигатель проверять). 

3) Пережать кратковременно отводящую магистраль - давление должно ОБЯЗАТЕЛЬНО вырасти больше 0,9 
атм. 

Таким макаром проверил давление в магистрали. В качестве "измерительного стенда" я использовал обычный 
"для газов" (трубчатый) манометр на 3 атмосферы (там всё что будет соприкасаться с бензином - из латуни) и 
спаянный самолично тройник из латунных трубочек - ну и всё резиновыми трубочками соединить, закрепив 
хомуточками. 


Б) Проверка прооизводительности насоса. (фактически - проверка пункта 2 из раздела А :)))) 

0) Выключить зажигание. 

1) Заменить реле бензонасоса на два проводка с выключателем 

2) На выходной (ОБЯЗАТЕЛЬНО ВЫХОДНОЙ, т.к. проверяем производительность при прокачке на 
сопротивление) патрубок надеть резиновый шланг (предварительно сняв с него шланг отводящей магистрали) 
и конец шланга опустить в 2-х литровую бутылку. 

3) Включить зажигание (не заводя двигатель) и включить бензонасос на 30 секунд ... вроде должно 0,5 литра 
накачать. 


В) Почесать в затылке и если бензонасос сильно не гудит - то оставить его (и топливный фильтр) в покое и 
искать неисправность в другом месте. 

Из искры возгорится пламя
или о чем говорят свечи
Свечи зажигания являются "зеркалом" здоровья двигателя автомобиля, его систем впрыска и зажигания. Опытному 
автомастеру внешний вид свечей скажет о многом. Мы попытаемся немного рассказать о наиболее характерных 
проблемах, с которыми можно встретиться при эксплуатации автомобиля...

Из многолетнего опыта обслуживания автомобилей, можно сделать вывод - не очень высокое качество бензина 
значительно сокращает срок службы свечей зажигания, особенно в инжекторных системах. Обычно это 10-15 т.км 
для инжекторных и 15-25 т.км для карбюраторных машин, независимо от фирмы изготовителя свечей. Поэтому не 
стоит покупать дорогие и "именитые" свечи на такой короткий срок, если можно подобрать по каталогу аналоги из 
более дешёвых серии. Свечи с 2 боковыми электродами работают дольше, но не все двигатели под них расчитаны.
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	1. Свечи производства г.Энгельс. А17ДВРМ - для 8 клапанных двигателей и АY17ДВРМ для 16 клапанных двигателей. Знак"APS BOSCH". Неплохо зарекомендовали себя в инжекторных системах c двигателями, расчитанными под свечи с одним боковым электродом.
	 
	2. Чего нельзя сказать про их аналог с знаком "ЭЗ" (на фото слева).
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	3. Исправно работающая свеча. Правильно подобрана. Ровный, светлый цвет центрального изолятора.
	 
	4. Обрыв изолятора. Заметен при переворачивании свечи. 
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	5. Причиной явилось масло, попадающее в камеру сгорания (сальники клапанов, кольца...)
	 
	6. Из-за отсутствия нормального теплоотвода края нагара на боковом электрода имеют повышенный
тепловой режим, что может привести к калильному
зажиганию (дизелинг).
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	7. Переобеднённая топливная смесь
	 
	8. Умеренно богатая смесь, видно по "рыхлой" копоти на центральном изоляторе, но боковой электрод чист. Такая свеча может давать пропуски на переходных режимах. Проблема может быть устранена регулировкой системы.Как бедная, так и богатая смесь, ведёт к снижению мощности, ресурса двигателя и перерасходу бензина.


При эксплуатации автомобиля в зимнее время (особенно если поездки частые и короткие), возникает опасность такого-же закапчивания свечей из-за их постоянного "недогрева", вплоть до отказа. Учитывая это, необходимо догревать двигатель после короткой поездки. Так-же это бывает при зимних прогревах автомобилей с инжекторным управлением на холостом ходу. Зимняя эксплуатация предъявляет повышенные требования к автомобилю. Не стоит забывать о свечах, подготавливая его к очередному сезону. 
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	9. Плохое качество 95 бензина. Ярко-красный налёт на центральном изоляторе появляется из-за неумеренного применения антидетонационных присадок производителем. Через короткое время появляются характерные полоски - пробои высокого напряжения.
	 
	10. Условно-рабочая свеча. На торце изолятора видны следы пробоя высокого напряжения на корпус свечи. Начальная стадия. При низких температурах это может осложнить запуск холодного двгателя. 
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	11. Нерабочая свеча. На изоляторе видны следы пробоя высокого напряжения. Заряд стекает, оставляя за собой отчётливый токопроводящий след.
	 
	 


Примеры на фотографиях 9-11 более характерны для инжекторных систем с центральным модулем зажигания. Модуль зажигания работает на грани режима короткого замыкания, что приводит к его преждевременному выходу из строя. Это так-же относится и к системам с распределителем зажигания. На холостом ходу и особенно при разгоне будут заметны провалы и рывки в работе двигателя. В запущенных случаях - его троение. В основном, это особенность "качества" 95 бензина, хотя в меньшей степени мы наблюдали это и у 92-93. 92-93 к тому-же может достаться этилированный, что выведет из строя лямбда зонд и катализатор инжекторных систем авто (устанавливаются на автомобилях с нормами токсичности выхлопа начиная с Euro-2). Нелёгкий выбор, остаётся за владельцем.
Следует помнить, что в системах зажигания с центральным модулем при отказе одной свечи, перестанут работать сразу два цилиндра (включая "парный" по модулю зажигания). На автомобилях с нормами токсичности выхлопа Euro-3 пропуски зажигания становятся причинами ошибок в системе диагностики, о чём сообщит горящий индикатор "Check Engine" на панели приборов. 
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	12. Неправильно подобранная свеча. Длина резьбы свечи превышает длину резьбы свечного отверстия. Перегрев привёл к разрушению и выгоранию электродов.
	 
	13.Прорыв продуктов горения через некачественное уплотнение свечи при малых сроках её работы (менее 3 т.к.). Следствие - загрязнение свечного колпачка, приводящее его к преждевременному выходу из строя. Разнообразие марок свечей с такой проблемой, вызывает сомнения в их подлинности.


