Двигатель

Масло вялотекущее, одна штука, или о вентиляции картера.
Не верьте заголовкам. Масло потекло так невяло, что мало не покажется. Потекло из-под крышки, как правильно называется, маслозаливной горловины. Крышка, что характерно, новая, ну, месяца три ей. В общем, почуял я в салоне запах какой-то непонятный, открываю капот, а так весь двигатель в масле, ужас! Заглушился, давай смотреть. Туда посмотрел - сюда посмотрел. Не помогает. А ехать-то надо. Кое-как с залитым двигателем доехал до дома (5 км). Порылся в инете, знающий народ говорит, что это мол вентиляция картера либо забита, либо не справляется с потоком газов из картера, потому что поток этот больше нормы из-за изношенных поршневых колец. Я, конечно, сразу поверил первому предположению, и решил сегодня впервые за два года все же прочистить эту самую систему вентиляции, которая должна вообще-то чиститься через каждые 20 тыс.км. Что странно, в книжке не нашел мануала, как это все проделать. Помог опять же инет. Итак, кому интересно:

1. отворачиваем болты крепления крышки головки блока. 8 болтов на 10 вроде как. Трубкой крутить - самое милое дело;

2. отворачиваем мелкий хомут сверху, сдергиваем трубку и снимаем крышку;

3. в крышке изнутри есть два болта, отворачиваем их (в Кадете нет таких болтов – заклепано). Снимаем ...как это сказать... запчасть. вслед за ней поддеваем отверткой фильтрующую решетку. В моем случае она была наглухо закоксована. НАГЛУХО!!! Ядреный очиститель карбюратора не смог ничего сделать с этой массой. Пришлось из нескольких сеточек, составляющих решетку, отломать и оставить только одну, т.к. только её одну и удалось как следует прочистить. Кашшмар;

4. все проливаем очистителем карбюратора или чем нть в этом роде + ершик. Да, кстати, снимите пробку-то заливную, а то можно резинки её случайно попортить. 

5. собираем взад, ставим новую прокладку (мне было лень, я просто намазал герметиком) и вперед, к победе коммунизма! 

Т.к. я промазал герметиком, включать машину сразу не стал - пусть засохнет. Надеюсь, все это поможет больше не видеть промасленный двигатель с дымом от испаряющегося масла, капающего на выпускной коллектор - больно уж жуткое зрелище!

P.S. Между прочим, неисправность системы вентиляции картера можно попробовать определить так: На работающем двигателе приоткрываем заливную пробку. Если есть звук выходящего воздуха - можно смело чистить. И еще тот же звук я слышал, когда вытаскивал щуп. Че-то я тормознул, можно было немного вытащить щуп и тогда бы масло перестало выливаться из-под пробки сверху. Век живи, век учись...
Меняем сальники коленчатого и распределительного вала
	Работу можно выполнить и на земле, но канава, эстакада или подъемник предпочтительнее.
Из инструментов, отсутствующих в типовом наборе любителя, потребуются шестигранник "на 5" и ключ "на 41".
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Ключом "на 10" отворачиваем болт, крепящий хомут топливоотводящего шланга.

Отворачиваем пять болтов "на 10"…
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…и снимаем защитный кожух зубчатого ремня.

Ключом "на 13" ослабляем регулировочный болт на планке и придвигаем генератор к блоку двигателя.
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Снимаем ремень привода генератора.

Совмещаем метки на распределительном валу (риска на зубчатом колесе совпадает с меткой на заднем кожухе зубчатого ремня).
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При этом риска на шкиве коленчатого вала должна совпасть со специальным указателем на передней крышке двигателя.

Отворачиваем четыре болта "на 11"…
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…и снимаем крышку люка на картере сцепления.

Вставив монтажную лопатку в прорезь нажимного диска, стопорим двигатель. (Сделать это другим способом нам не удалось.)
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Ключом "на 17" отворачиваем болт на переднем носке коленчатого вала.

Снимаем шкив клинового ремня с привода генератора.
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Шестигранником "на 5" ослабляем три болта крепления помпы к блоку двигателя. При этом из-под нее может вытечь немного охлаждающей жидкости - подставьте емкость.

Ключом "на 41" (его, возможно, придется несколько обточить снаружи) поворачиваем корпус помпы по часовой стрелке, ослабляя таким образом натяжение зубчатого ремня.
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Помогая отверткой, снимаем зубчатый ремень со шкива коленчатого вала, а затем и вообще с двигателя.

Съемником спрессовываем шкив.

Очевидно, владелец, используя средства для облегчения пуска двигателя, снял корпус воздушного фильтра и отложил его в сторону, пережав шланг системы вентиляции картера. Возросшее из-за этого давление внутри двигателя выдавило сальники из посадочных мест. Достаточно было вернуть их на место, но поскольку новые уже были куплены, решили их заменить.
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Обратите внимание на положение сальника! Он практически не сидит в своем гнезде на передней крышке, и масло вытекает не по рабочей кромке, а по его наружному контуру.

Вынимаем сальник из гнезда, поддев его двумя отвертками.
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Застопорив распределительный вал отверткой через отверстие в шкиве, ключом "на 17" отворачиваем стопорный болт.

Извлекаем болт вместе со шкивом. Так же двумя отвертками выпрессовываем сальник распределительного вала.

Сборку проводим в обратной последовательности. К этому - несколько замечаний.
Перед запрессовкой наружную поверхность сальников полезно смазать герметиком?????. Это позволит избежать течи через забоины на посадочных местах, нередко возникающей при неаккуратном демонтаже старых уплотнений. 

После сборки надо проверить натяжение зубчатого ремня. Оно считается нормальным, если в средней части ветви между шкивами распределительного и коленчатого валов ремень закручивается на 90° усилием пальцев (1,5-2 кгс).
На деле выполнить это условие (присутствующее почему-то во многих инструкциях) непросто. Как контролировать эти самые "1,5-2 кгс"? Поэтому на практике мы исходим из накопленного опыта и известного факта: перетянутый ремень, как правило, вызывает посторонний шум (вой) при работе двигателя на высоких оборотах.



	


КПП и сцепление 
Замена сальника штока привода переключения скоростей КПП F10. Уменьшение люфта привода КПП
Для замены сальника штока привода переключения скоростей необходимо: 

· установить рычаг КПП в нейтральное положение 

· очистить от грязи крышку механизма переключения передач 

· снять пружинную шайбу и вынуть ось шарнира привода переключения 

· открутить болты крепления крышки механизм переключения и снять крышку.ВНИМАНИЕ: болты расположены близко к стенкам механизма - необходима головка на 10 с как можно более тонкими стенками 

· перевернуть крышку и выбить штифт, крепящий кулачок на штоке. Штифт необходимо располагать над углублением в крышке - только в этом положении его можно выбить полностью. 

· заметить взаимное расположение кулачка и штока и вынуть шток из крышки 

· вынуть сальник штока и запрессовать новый 

· установить шток и закрепить на нем кулачок с помощью штифта 

Дальнейшая сборка производится в обратном порядке. При установке крышки на коробку необходимо заменить прокладку или использовать герметик. 

Обычно к этому периоду эксплуатации ось шарнира привода переключения скоростей разбивает посадочные отверстия, что ведет к увеличению люфта и затруднению переключения передач. 

Я вместо штатной оси поставил винт с резьбой М6 подходящей длины и стянул им шарнир. Отрегулировал привод как написано в книжке - люфт практически исчез, передачи включаются легко и четко.
Регулировка привода переключения передач
	   Механизм переключения передач требует регулировки в случае, если не включаются отдельные передачи, при включении сцепления выбранная передача «соскакивает» или если заменялись его элементы. Все передачи должны легко включаться как при неподвижном автомобиле, так и при работающем двигателе и выжатой педали сцепления. 
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	Порядок выполнения: 


	1. Выверните болт крепления штока рычага переключения передач. 

2. Выверните пробку из регулировочного отверстия крышки механизма переключения передач РКПП. 

3. Поверните шток влево так, чтобы в отверстие для регулировки можно было ввести до упора сверло диаметром 5 мм. 

4. На автомобилях с 09.1995 г. выпуска в указанном месте имеется штифт с пружиной. Попросите помощника вдавить и держать указанный штифт. 

5. Отсоедините чехол рычага переключения передач и откиньте его вверх. 

6. Переместите рычаг переключения передач в нейтральном положении влево так, чтобы отверстия в планке рычага переключения и в корпусе рычага совместились. 

7. В этом положении зажмите хомут 

8. Выньте сверло и закройте регулировочное отверстие пробкой. 

9. Опустите чехол механизма переключения передач и закрепите его. 

10. Проверьте легкость переключения передач и при необходимости повторите регулировку. 
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Меняем сцепление 
"Опель-Кадет" 1991 года выпуска с дизельным двигателем объемом 1,7 литра и механической пятиступенчатой коробкой передач F-13. Пробег - 130 тыс. км. 
Существует четыре основных вида неисправностей сцепления. Если при увеличении числа оборотов или переключении передачи сцепление "визжит" - это верный признак выхода из строя выжимного подшипника. Чаще других с таким дефектом сталкиваются любители "выигрывать старт", когда темпераментный водитель ждет разрешающего сигнала светофора с включенной передачей, да еще подгазовывает от нетерпения. 
Пробуксовка сцепления - самый распространенный дефект. В этом случае на нажатие педали газа автомобиль реагирует неохотно и как бы раздумывает, ехать или нет. Наиболее вероятная причина - износ накладок ведомого диска. Убедиться в неисправности поможет несложный тест: затяните ручной тормоз, включите третью передачу и примерно при двух тысячах оборотов плавно отпустите педаль сцепления. Если мотор не заглохнет - предстоит ремонт. 
Сцепление "ведет" - при выжатой педали автомобиль продолжает реагировать на газ. Нажал - а он поехал. В этом случае при работающем двигателе очень трудно или невозможно включить ни одну из передач. Пожалуй, предельный случай здесь - это известное многим "прилипание" накладок ведомого диска к нажимному диску или маховику (обычно после длительной стоянки). К похожим результатам приводит и поломка демпферной пружины, части которой попадают в зазор между ведомым диском и нажимным или маховиком - и мешает им разобщиться. 
И наконец, рывки и вибрация при троганье. Тут дело либо в короблении ведомого диска, либо в заедании его на шлицах первичного вала. 
Как бы там ни было, в случае ремонта сцепление с автомобиля надо снимать. 
Работу лучше выполнять на яме или подъемнике вдвоем с помощником, предварительно сняв клемму с аккумуляторной батареи. Из специального инструмента потребуется ключ XZN М-9.
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	Ключом "на 10" отворачиваем четыре болта крепления крышки люка в нижней части картера сцепления…

	и снимаем ее.
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	Конструкция силового агрегата позволяет снять сцепление, не отсоединяя коробку передач от двигателя. Однако, чтобы вынуть детали через люк, корзину надо предварительно сжать и зафиксировать специальными скобами.


	[image: image26.jpg]



	[image: image27.jpg]




	При выжатом сцеплении, вращая коленчатый вал ключом "на 17" за гайку шкива, установите поочередно три скобы.

	На купленной для замены новой корзине фирмы QH фиксирующие зажимы были уже установлены (показаны стрелками).
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	Ключом "на 13" отворачиваем гайку крепления "массового" провода…

	…и снимаем его со специального болта, напоминающего шпильку, на середине которой выполнен шестигранник "на 13".
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	Отвернув специальный болт, четыре болта "на 13" и четыре "на 11",…

	…снимаем заднюю крышку коробки передач. Из картера вытечет некоторое количество масла. (Его мы предварительно не слили, так как пробка для этой цели не предусмотрена.)
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	Из отверстия внутри первичного вала щипцами вынимаем стопорное кольцо.

	Вставляем туда ключ XZN М-9 и, слегка повернув, чтобы ключ "закусил", вытягиваем его на себя до упора и извлекаем из первичного вала шлицевой вал.
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	Вращая коленвал, постепенно ослабляем, а затем полностью отворачиваем шесть болтов "на 11", крепящих узел сцепления к маховику.

	Извлекаем ведомый диск и корзину через люк в нижней части картера.
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	Затем вынимаем выжимной подшипник.

	Подшипник установлен на муфту не жестко, а через промежуточную капроновую (либо резиновую) втулку, что позволяет их легко разъединить.



	


Для того, чтобы снять муфту (если, например, новый выжимной подшипник имеет иные присоединительные размеры и к старой муфте не подходит), продолжим разборку.
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	Вынимаем стопорную скобу, фиксирующую трос сцепления,…

	…и выводим трос из прорези в рычаге привода.
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	Ключом "на 13" отворачиваем стяжной болт крепления вилки к оси рычага и снимаем муфту с направляющей втулки.

	эскиз



	


Казалось бы, все. А как быть, если нет фиксирующих скоб? Не покупать же только ради этого новую корзину. Можно изготовить их своими силами или заказать на стороне. Для этого приводим эскиз. 
При отсутствии скоб делаем все, о чем было сказано выше, кроме, разумеется, установки скоб.
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	Потом отворачиваем три болта "на 11"…

	…и снимаем грязезащитный фартук.
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	Ключом "на 13" отворачиваем болт крепления кронштейна приемной трубы глушителя.

	Головкой "на 15" отворачиваем два болта крепления задней опоры двигателя.
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	Силовой агрегат при этом несколько наклонится назад.

	Поочередно отворачиваем болты крепления картера сцепления к двигателю и заворачиваем их назад не менее чем на четыре оборота.
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	Всего таких болтов шесть. Четыре со стороны коробки...

	…и два со стороны двигателя.
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	Монтажной лопаткой отодвигаем коробку передач от двигателя.

	Чтобы обеспечить равномерный зазор, сверху в образовавшуюся щель нужно вставить подходящий клин, например, отвертку с толстым жалом. Теперь через люк в картере сцепления вынимаем корзину и диск.



	


Сборку проводим в обратной последовательности. К этому несколько замечаний. Перед установкой смажьте шлицы ступицы ведомого диска и направляющую выжимного подшипника. Заводская инструкция рекомендует использовать для этой цели графитовую смазку. 
Удлиненная часть ступицы ведомого диска должна быть направлена в сторону коробки передач. 
Установив на место ведомый диск и корзину, не затягивайте полностью болты ее крепления. Сначала отцентрируйте диск, перемещая на место шлицевой вал. Если шлицы не совпадают, вал нужно повернуть с помощью ключа (см. фото 12). Только после этого болты корзины затягиваем окончательно. Фиксирующие скобы снимаем при выжатом сцеплении. Регулировку привода проводим по величине перемещения педали. Оно должно составлять 138 мм.

Замена тросика сцепления (Kadett)
	e_zaz пишет:
	Если как на Вектрах, то дела такие: Отверткой отсчелкиваеш пружинку в лево и вынимаеш гачек троса из верхней части педали. 
Ставить на до сначала на педаль - потом на коробку. Цепляеш гачек троса за педаль и пальцем заводиш пружинку на место. 
Удачи.


	Larik пишет:
	Енто прощее, чем плюнуть!!!(Извините за мой английский) 
Делай раз- Поднять капот и снять с вилки рычага тросик с пластиковой головкой (ее можно предварительно открутить) 
Делай два- Залезаем под рулевую калонку (желательно с фанариком) 
и отжимая левой рукой педаль сцепления вверх, правой с выгибанием по дуге, снимаем (скорее сказать вынимаем) Г-образный наконечник 
тросика из механизма педали. (ОБЯЗАТЕЛЬНО ОБРАТИ ВНИМАНИЕ КАК ОН ВЫНИМАЕТСЯ,ИБО ПРИЙДЕТСЯ ВСТАВЛЯТЬ В ОБРАТНОМ ПОРЯДКЕ) 
Делай три - вытягиваем тросик в моторный отсек и закидываем далеко далеко (все попытки его промыть и т.д.- фигня) 
Желаю удачи! Larik - очумелые ручки!


	YES пишет:
	Larik пишет 
"...тросик с пластиковой головкой (ее можно предварительно открутить) " 

ОБЯЗАТЕЛЬНО !!!! перед тем как откручивать плассмаску обрати внимание на положение этой самой плассмаски, т.е. хотя бы на глаз расстояние от конца резьбы до пластмассовой "гайки", что бы потом новую поставить приблизительно также .


	Crocodile пишет:
	Если тросик неважного качества,то этот гачок может не входить в отверстие. Тогда его надо обтачивать. Еще бывает сам гачок ломается пополам (сырой металл). Я просто брал и раскалял до красна электросваркой. Главное не переборщить,чтобы не поплавить оплетку троса. После такой процедуры проблема исчезла. А до этого три раза менял тросик и проблема была одна и таже - ломался пополам гачок.



	


Ходовая
Замена пыльников ШРУСов

Хочу расcказать об этой операции подробнее, ибо есть много советов, но по-моему все они сильно усложняют процедуру. Одни советуют снимать тормозной диск, накладки и т.д., вторые вынимать полуось из коробки, но это не так... 

А делается так: Не поднимая машину - снимите колпак и открутите корончатую гайку ступицы на 30 (отворачивается туго). Подимите авто и снимите колесо, выверните руль вправо(если пыльник правый), 

расшплинтуйте и отверните гайку шаровой. Выстучите шаровую (стучите сбоку по стабилизатору, а монтировкой жмите сам стабилизатор вниз). 

Теперь тяните стойку на себя - а полуось толкайте в коробку передач. Шрус выйдет из ступицы и освободится. 

Теперь срежьте старый пыльник и снимайте гранату с полуоси. Там (в гранате есть хитрое стопорное колечко - его надо разжать). Гранату можно разобрать - надо пальцем (или палкой - не своей, желательно) вывернуть нутро гранаты набок-шарики повылезают и нутро выпадет. Хорошенько промойте гранату, набейте смазкой ШРУС-4 и соберите. Оденьте новый пыльник на полуось. Потом гранату. Натяните на нее пыльник. Если кольца крепления пыльника испорчены - фигня - закрепите его стальной проволокой- будет не хуже. Ну и все. Дальше сами разберетесь! Удачи всем! 

Отправлено: Олег из Киева, 27 Апреля 1998 в 13:19:42 

Вопросы: 

Чтобы тянуть стойку на себя нужно ли перед этим отворачивать две гайки, которые крепят стойку к кузову? 

Насколько осторожно нужно вынимать хвостовик ШРУСа из ступицы? Не выскочит ли он при этом из коробки? 

("...Гранату можно разобрать - надо пальцем (или палкой - не своей, желательно) вывернуть нутро гранаты набок-шарики повылезают и нутро выпадет...") 

??? как это все обратно запихивать 

???менял ли сам тормозные колодки? Есть пара вопросов 

Отправлено:Ф.А., 27 Апреля 1998 в 14:14:57 

1. Никаких гаек не отворачивай. Рулевая тяга остается тоже нетронутой - без шаровой стойка ходит туда-сюда. А шток амортизатора вверху держится в подшипнике а подшипник залит в резине верхней опоры. Рулевая тяга тоже на резинках - вот стойка без шаровой и ходит. ЕЕ можно потянуть на себя спокойно - хвостовик из шлицов и 

выпадет. Особенной осторожности при этом не требуется - ничего не отвалится. Из коробки полуось тоже не вывалится - потому как ты ее из коробки не тянешь, а осторожно впихиваешь (насколько позволяет пыльник на другом ее конце). Но особой прыткости при дерганьи полуоси в коробку и обратно не проявляй - там сальник! 

2. Насчет запихивания скажу, что запихивается нормально. Но если сомневаешься - не разбирай. Ее можно с тем же успехом промыть и без разборки - солярой или бензином. 

3. Менял только передние накладки. До задних колодок не добрался. Знаю, что торм. барабан держится на одном винте (хрестовом). Спрашивай. Удачи!

Вариант восстановления рулевой рейки
	


	
Одна из частых проблем стука в рулевом механизме - люфт между самой рейкой и ее корпусом (Рис.1, стрелка 1) 
Рис.1 
[image: image52.jpg]“




Как вариант (предложен автором фото), необходимо выточить (заказать у трезвого или не очень токаря [image: image53.png]


) кольцо (Рис.2). Материал кольца может быть самый различный: гетинакс, текстолит, полипропилен и тд, поверхность внутреннего диаметра кольца должна быть гладкой. Размеры следует выбрать такие, чтоб кольцо от руки перемещалось по рейке (но без люфта, с легкой "натяжкой") и достаточно плотно входить в корпус рулевого механизма (Рис.1, место 2). 
Рис.2 
[image: image54.jpg]



Рис.3 
[image: image55.jpg]



А вот как это кольцо выглядит на самой рейке. 
Назначение 4 отверстий в кольце мне неизвестно, но, как вариант, за них можно цеплять это кольцо при замене, тк пластмасса - есть пластмасса, но на год-полтора хватить должно его. 
Кольцо необходимо осадить до упора, чтоб при максимальном повороте рула влево рейка не выходила из него. Внутренний диаметр кольца рекомендую смазать графиткой или ступичной смазкой
_________________
Opel Kadett E'86 18E


	

	

лучше всего подходит капролон!
_________________



Замена стоек (Opel Kadett)
Эту операцию выполняют, когда амортизаторы плохо гасят колебания автомобиля, просели или сломались упругие элементы подвески - пружины. Оценить работоспособность амортизаторов несложно - достаточно раскачать кузов, надавливая рукой на переднее крыло автомобиля. Если амортизатор исправен, кузов поднимется из нижнего положения и замрет на исходном уровне. Если амортизатор вышел из строя - кузов совершит несколько колебаний. Впрочем, "ручной" метод проверки достаточен и нагляден, когда амортизатор полностью утратил свои свойства. Но при должной квалификации (и опыте) таким способом можно определить и степень изношенности еще годного узла. 

Из специнструмента желательно иметь стяжки пружин, показанные на фото 18 (их нынче продают на любом автомобильном рынке), и съемник наконечников рулевых тяг ВАЗ-2108. Стяжки можно заменить тремя крюками из прута диаметром 8-10 мм или обычной проволокой, которой связывают сжатую пружину (еще на автомобиле) в трех местах. Роль съемника в отдельных случаях сыграет увесистый молоток. Работы лучше вести на подъемнике или яме, хотя можно все сделать и на полу. 

Сверху поддеваем отверткой защитный колпачок стойки и накидным или торцевым ключом "на 19" отворачиваем на два-три оборота гайку штока амортизатора. Снимаем колпак с переднего колеса, отверткой и плоскогубцами достаем из корончатой гайки ступицы колеса шплинт (фото 1). Включаем первую передачу и торцевым ключом "на 30" отворачиваем эту гайку (фото 2). Усилие, возможно, придется приложить немалое, поэтому рычаг ключа можно удлинить трубой подходящего диаметра. Немного отворачиваем колесные болты. Вывешиваем переднюю часть автомобиля и опираем ее на подставки. Снимаем колесо. Стержнем подходящего диаметра выбиваем из суппорта направляющие пальцы тормозных колодок (фото 3). 

Достаем пружинные скобы, поджимающие колодки. Вставив мощную отвертку (или монтажную лопатку) между тормозным диском и колодкой, немного раздвигаем их, утапливая поршень тормозного цилиндра, и достаем колодку (фото 4). 

Подходящим инструментом - отверткой или зубилом с молотком - снимаем защитные колпачки с болтов крепления суппорта (фото 5). Шестигранником "на 10" отворачиваем эти болты (фото 6). Снимаем суппорт (фото 7). Чтобы не повредить тормозной шланг, подвязываем суппорт к кузову в подходящем месте. Отворачиваем болт крепления тормозного диска и, слегка постучав по нему молотком, сбиваем его и снимаем со ступицы (фото 8).
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Отверткой и плоскогубцами вынимаем шплинт из гайки пальца рулевой тяги. Ключом "на 17" отворачиваем ее (фото 9). Съемником наконечников рулевых тяг выпрессовываем палец из поворотного рычага стойки. Иногда можно обойтись и без приспособления. Для этого на палец обратной стороной навинчиваем гайку так, чтобы показался торец пальца. Вставляем монтажную лопатку между тягой и рычагом, прикладываем усилие, чтобы разъединить детали, и через медную пластину или выколотку из меди наносим несколько ударов по гайке пальца (фото 10). Вынимаем наконечник из рычага стойки (фото 11). Вытаскиваем шплинт из гайки шаровой опоры (фото 12) и отворачиваем гайку ключом "на 19" (фото 13). Возможно, палец будет проворачиваться вместе с гайкой, если шарнир изношен. Тогда под рычаг надо подложить опору, опустить автомобиль и таким образом зафиксировать палец от вращения. Вставляем монтажную лопатку между рычагом и поворотным кулаком, нажимаем на нее и молотком наносим по рычагу несколько крепких ударов (фото 14, удары по стрелке). Палец непременно выскочит из рычага. 

Освободившуюся от рычага стойку (здесь она выполнена как одно целое с поворотным кулаком) отводим в сторону и осторожно вынимаем хвостовик привода из шлицев ступицы (фото 15). Тянуть следует за наружный шарнир, а не за вал, чтобы привод не выскочил из коробки передач и шарниры остались в собранном виде. 

Бывает, хвостовик внешнего шарнира выходит с трудом. Помочь ему можно молотком - через выколотку из меди нанести несколько ударов по торцу хвостовика. Ключом "на 13" сверху отворачиваем две гайки крепления стойки к кузову (фото 16), придерживая ее снизу рукой. Снимаем стойку с автомобиля (фото 17). 

Стягиваем пружину приспособлениями (фото 18) и накидным ключом "на 19" до конца отворачиваем гайку штока, придерживая последний ключом "на 7" (фото 19). Снимаем верхнюю опору стойки (фото 20) и пружину. Зажимаем стойку возле поворотного кулака в тиски и "газовым" ключом отворачиваем гайку, крепящую гасящий элемент в стойке. Вынимаем этот неразборный элемент из трубы и меняем его на новый. 

Сборку проводим в обратной последовательности.

